РЕШЕНИЕ

Представительного Собрания Черемисиновского района

Курской области

от 10.02.2017 №217

п. Черемисиново

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Краснополянский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы
В соответствии с Федеральными законами от 29 декабря 2014г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и от 06 октября 2003г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», генеральным планом муниципального образования «Краснополянский сельсовет» Черемисиновского района Курской области, руководствуясь Уставом муниципального района «Черемисиновский район» Курской области Представительное Собрание Черемисиновского района Курской области РЕШИЛО:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Краснополянский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы.
2. Опубликовать настоящее Решение на официальном сайте муниципального района «Черемисиновский района» Курской области.

3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на постоянную комиссию по вопросам экономической политики Представительного Собрания Черемисиновского района Курской области.
4. Решение вступает в силу со дня его подписания и официального опубликования.

Глава Черемисиновского района                                                       

Курской области                                                                               М.Н.Игнатов

УТВЕРЖДЕНА 
Решением Представительного Собрания 
Черемисиновского района
Курской области
от 10.02.2017 №217
Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Краснополянский сельсовет» 

Черемисиновского района Курской области

на 2016-2031 годы

Раздел 1. Паспорт  

программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Краснополянского сельсовета Черемисиновского района  Курской области на 2016-2031 годы

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры Краснополянского сельсовета Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. N456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

Генеральный план муниципального образования «Краснополянский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области

	Заказчик Программы       
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Разработчик Программы    
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Цель Программы


	- обеспечение развития транспортной инфраструктуры, для закрепления населения, повышения уровня его жизни

	Задачи Программы
	а) повысить безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения, городского округа;

б) повысить  доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;

в) повысить эффективность развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);

г) эффективное  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;

д) создание условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Важнейшие целевые показатели  Программы
	- повышение безопасности, качества и эффективности использования населением объектов транспортной инфраструктуры;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры;

-  сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры;

- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	2016-2031 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий 
	асфальтирование улиц с грунтовым покрытием, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, 

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог для принятия их в сеть дорог общего пользования;

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с обеспечением требуемой ровности и шероховатости на всех асфальтированных улицах населенных пунктах.

	Объемы и источники финансирования Программы 
	Общий объем  финансирования Программы составит 195,0 млн. рублей, в т.ч.:

2016 год  –  0 млн. рублей;

2017 год  –  2 млн. рублей;

2018 год  –  8 млн. рублей;

2019 год  –  12 млн. рублей;

2020 год  –  3 млн. рублей;

2021 – 2031 годы  –  170 млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации

Муниципальное образование «Краснополянский сельсовет» расположено в северо-восточной части Черемисиновского района Курской области. На юго-западе граничит с районным центром (п. Черемисиново).

Сельсовет граничит на западе с Петровским и Удеревским сельсоветами, на севере с Орловской областью, на востоке с Советским районом, на юге с Михайловским сельсоветом и на юго-западе с п.Черемисиново.
Территория  Краснополянского сельсовета равна 15 413 га или 18,9% площади Черемисиновского района. В состав Краснополянского сельсовета входит 21 населенный пункт. Административным центром является д.Хмелевская. Общая численность населения сельсовета на 01.01.2016 г. составила 1919 человек. 

Таблица  – Общие сведения о муниципальном образовании

	№

п/п
	Населенный пункт
	Удаленность (км)
	Число

дворов
	Общая

численность, чел.

	
	
	от районного центра
	от центра муниципального образования
	
	

	1.
	д.Хмелевская
	4
	-
	243
	568

	2.
	д.Ефремовка
	6
	2
	43
	152

	3
	д.Ивановка
	8
	3
	38
	145

	4.
	д.Становое
	6
	5
	13
	31

	5.
	с,Чернянка
	5
	4
	13
	43

	6.
	д. Безобразово
	9
	4
	56
	96

	7.
	д.Бутырки
	16
	5
	5
	9

	8
	д.Камышовка
	13,5
	0,5
	13
	25

	9
	д. Карасевка
	12
	2
	27
	69

	10
	с. Новые Савины
	9
	1
	21
	54

	11
	д Садовка
	10
	-
	31
	90

	12
	д. Серединка
	14
	4
	22
	55

	13
	с. Старые Савины (бывший Новосавинский с/с)
	7
	3
	36
	63

	14
	д. Филюшкины
	15
	5
	7
	14

	15
	д.Косоржа
	17
	11
	2
	1

	16
	д.Сулаевка
	12
	8
	22
	59

	17
	д.Низ
	14
	10
	17
	35

	18
	д.Чапкино
	10,5
	6,5
	24
	58

	19
	д.Исаково
	8
	5
	45
	127

	20
	с.Старые Савины (бывший Старосавинский с/с)
	6
	8
	63
	225

	21
	д.Сухой Хутор
	8
	10
	-
	-

	Итого
	741
	1919


В соответствии со схемой территориального планирования Черемисиновского района Краснополянский сельсовет отнесен ко второму уровню иерархии в системе расселения района (населенные пункты с численностью населения свыше 500 человек).

С точки зрения внешних транспортных связей муниципальное образование имеет хорошее расположение. На территории сельсовета проходит железная дорога «Москва-Курск-Воронеж», входящая в состав Орловско-Курского отделения Московской железной дороги – филиал ОАО "Российские железные дороги" (Курский регион). Так же находятся автомобильная дорога регионального значения: «Курск-Касторное» и сеть дорог местного значения. 

Муниципальное образование газифицировано на 44% (газифицировано 324 домовладений). Основным видом деятельности населения является сельское хозяйство.

2.2. Социально-экономическая характеристика

Система социального обслуживания муниципального образования «Краснополянский сельсовет» формируется с учетом следующих факторов: сложившихся коммуникационных связей, экономического и социально-культурного потенциала, особенностей системы расселения по территории, уровня развития транспортной сети, - и представлена следующими объектами.

Таблица  – Обеспеченность населения основными учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания по состоянию на 01.01.2016 г.

	Наименование учреждений обслуживания
	Единица измерения
	Емкость

объектов
	Обеспеченность, %

	Образование

	

	Дошкольные образовательные учреждения
	мест
	-
	0

	Общеобразовательные школы
	мест
	282
	94

	Спортивные сооружения

	Территория плоскостных спортивных сооружений
	га/объект
	0,6 / 3
	45

	Спортивные залы общего пользования
	м2 площ. зала/объект
	100 / 1
	30

	Здравоохранение

	Фельдшерский или фельдшерско-акушерский пункт
	объект
	4
	100

	Учреждения культуры

	Клубы и дома культуры
	мест
	460
	153

	Библиотеки
	тыс.том
	20
	200

	Торговля, общественное питание, бытовое обслуживание

	Магазины промышленных и продовольственных товаров
	м2 торг. площ./объект
	480
	50

	Административно-деловые, коммунальные объекты

	Отделения связи
	объект
	4
	более 100


Данные таблицы свидетельствуют о том, что в целом обеспеченность сельсовета учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания соответствует нормативным требованиям (СП 42.13330.2011).

Образование и воспитание

Образовательная система – совокупность образовательных учреждений, призванных удовлетворить запросы жителей в образовательных услугах и качественном специальном образовании.

Структура образовательных учреждений состоит из:

-
дошкольных образовательных учреждений;

-
общеобразовательных школьных учебных заведений.

Детские дошкольные учреждения

По состоянию на 01.01.2016 г. на территории Краснополянского сельсовета не имеется ни одного дошкольного образовательного учреждения. Потребность в них население удовлетворяет в соседних муниципальных образованиях, в частности п.Черемисиново.

Общеобразовательные школы

В сельсовете действуют две школы – Новосавинский филиал МКОУ «Краснополянская  СОШ» в д.Серединка общей площадью 180 м2 и МКОУ «Краснополянская  СОШ имени дважды Героя Советского Союза генерал-полковника Родимцева А.И.» в д.Хмелевская общей площадью 4752,7 м2.

Таблица  – Перечень объектов образования

	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Здание находится в собственности (федеральной, областной, МО, хоз. субъекта)
	Штатная

численность сотрудников, осн./технич.
	Численность учащихся (факт/проект)

	1
	Новосавинский филиал МКОУ «Краснополянская  СОШ»
	д.Серединка
	Муниципального района
	19

14/5
	56 / 100

	2
	МКОУ «Краснополянская  СОШ»
	д.Хмелевская
	Муниципального района
	41
	101 / 182

	Итого
	х
	х
	60
	157 / 282


Школы работают в односменном режиме. Проектная мощность школы в д.Серединка составляет 100 мест, фактическая посещаемость 56 человек. Проектная мощность школы в д.Хмелевская составляет 182 мест, фактическая посещаемость 101 человек. Год постройки школы в д.Серединка 1905, степень износа – 100%. Год постройки двухэтажной школы в д.Хмелевская 2007. Наполняемость обеих школ около 55,6%.

Здравоохранение и социальное обеспечение

Система здравоохранения Краснополянского сельсовета представлена 4 фельдшерско-акушерскими пунктами: 

· Новосавинский медпункт в д.Садовка, 1975 г постройки, степень износа 78%, проектная мощность 2 чел;;

· ФАП в д.Исаково, 1968 г постройки, степень износа 54%, проектная мощность 2 чел;

· Ефремовский ФАП в д.Ефремовка, 1992 г постройки, степень износа 54%, проектная мощность 2 чел;

· Краснополянский ФАП в д.Хмелевская, 1976 г постройки, степень износа 52%, проектная мощность 4 чел.

Объекты социальной защиты населения на территории сельсовета отсутствуют.

Спортивные сооружения

На территории сельсовета имеется 3 спортивных объекта, 2 из которых спортивные площадки и 1 спортивный зал при школе в д.Хмелевская. 

Учреждения культуры

Главной целью сферы культуры является предоставление жителям возможности получения необходимых культурных благ при обеспечении их доступности и многообразия и целенаправленное воздействие на личность для формирования определенных положительных качеств.

Таблица  – Перечень учреждений культуры

	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Вид собственности
	Штатная

численность сотрудников
	Мощность (факт/проект)

	Дома культуры, клубы

	1
	Новосавинсий СДК
	д.Серединка
	МО
	2
	100 / 100

	2
	Старосавинский СДК
	с.Старые Савины
	МО
	1
	80 / 80

	3
	Краснополянский СДК
	д.Хмелевская
	Хоз. субъекта
	1
	100 / 100

	4
	Ефремовский СДК
	д.Ефремовка
	Хоз. субъекта
	1
	100 / 100

	Итого
	х
	х
	6
	460

	Библиотеки

	1
	Библиотека
	д.Серединка
	Хоз. субъекта
	1
	5 тыс.томов

	2
	Библиотека
	с.Старые Савины
	МО
	1
	5 тыс.томов

	3
	Библиотека
	д.Хмелевская
	Хоз. субъекта
	1
	5 тыс.томов

	4
	Библиотека
	д.Ефремовка
	Хоз. субъекта
	1
	5 тыс.томов

	Итого
	х
	х
	4
	20 тыс.томов


Обеспеченность населения учреждения культуры соответствует нормативным рекомендациям СП 42.13330.2011.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортные связи Краснополянского сельсовета осуществляются автомобильным  и железнодорожным транспортом, обеспечивающим связь поселения с соседними населенными пунктами, с областным и районным административными центрами, общей транспортной сетью страны. 

По территории сельсовета проходит железная дорога «Москва-Курск-Воронеж», входящая в состав Орловско-Курского отделения Московской железной дороги – филиал ОАО "Российские железные дороги" (Курский регион).  Ближайшая железнодорожная станция - разъезд 91-й км.

Деревня Хмелевская, с.Чернянка и д.Ефремовка расположены на автомобильной дороге регионального значения «Курск – Касторное», которая в пределах д. Хмелевская и д. Ефремовка является главной улицей, связывающей жилые территории с общественным центром. Дорога регионального значения связывают сельсовет с районным центром.

Остальные населенные пункты автомобильное сообщение получают по дорогам местного значения с грунтовым и асфальтным покрытиям.

Так же имеется сеть полевых дорог с грунтовым покрытием.

Таблица  – Перечень автомобильных дорог, проходящих по территории Краснополянского сельсовета

	Наименование дороги
	Категория
	Покрытие
	Протяженность - всего,

км
	Протяженность – по территории сельсовета,

км
	Ширина покрытия, м
	Искусственное сооружение (наименование, кол-во, протяженность)

	Автомобильные дороги регионального значения

	«Курск-Касторное»
	III
	а/бетон
	21,38
	6,5
	7
	-

	Итого дорог регионального значения
	21,38
	6,5
	х
	х

	Автомобильные дороги межмуниципального значения

	а/д «Курск-Касторное»-Ефремовка
	IV
	а/бетон
	0,8
	0,8
	6
	-

	Черемисиново-Толстый Колодезь-Михайловка»
	IV
	а/бетон
	10,3
	1,2
	6
	-

	Черемисиново-Подлесье
	IV
	а/бетон
	9,0
	3
	6
	-

	«Курск-Касторное»-Сулаевка
	IV
	а/бетон
	7,5
	7,5
	6
	-

	 «Курск-Касторное»-Новые Савины
	IV
	а/бетон
	7,5
	7,5
	6
	-

	Итого дорог межмуниципального значения
	28,5
	24
	х
	х

	ВСЕГО дорог муниципального образования
	45,88
	30,5
	х
	х


Общая протяженность автодорог общего пользования на территории Краснополянского сельсовета составляет 26,5 км, 6,5 км из которых – дороги регионального значения. Асфальтобетонное покрытие имеют все дороги межмуниципального  и регионального значения. 

2.4.  Характеристика сети дорог поселения

Улично-дорожная сеть муниципального образования представляет собой часть территории, ограниченной красными линиями и предназначенной для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Категории улиц и дорог приняты в соответствии с классификацией, приведенной в следующей таблице.

Таблица  – Параметры улиц и дорог сельсовета

	№ п/п
	Категория сель​ских улиц и до​рог
	Основное назначение
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пе​шеходной части тро​туара, м

	1
	Поселковая до​рога
	Связь муниципального образова​ния с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	Связь жилых территорий с обще​ственным центром
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

	3.1
	основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направле​ниям с интенсивным движением
	40
	3
	2
	1,0-1,5

	3.2
	второстепенная (переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1

	3.3
	проезд
	Связь жилых домов, располо​женных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75-3,0
	1
	-

	4
	Хозяйственный проезд, скотопро​гон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приуса​дебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


Автодорога «Курск – Касторное» пересекает сельсовет с запада на восток и является главной улицей д.Хмелевская и д.Ефремовка. Автомобильная дорога «Черемисиново-Сулаевка» является главной улицей с.Старые Савины (бывший Старосавинский с/с), д.Исаково, д.Чапкино и д.Сулаевка. Автомобильная дорога ««Курск-Касторное»-Новые Савины» является главной улицей для д. Карасевка, д Садовка, д.Камышовка.

Остальные улицы населенных пунктов являются улицами в жилой застройке.

Таблица  - Перечень и характеристика улиц сельсовета в разрезе населенных пунктов

	№ п/п
	Наименование
	Протяженность, м
	Категория улицы
	Тип покрытия
	Потребность в ремонте/замене дорожного покрытия, м

	д.Хмелевская

	1. 
	ул.Школьная
	500

4600
	главная ул.
	а/бетон

грунт
	4600

	2. 
	Улицы без названия
	2500

3440
	жилая ул.
	а/бетон

грунт
	3440

	Всего по населенному пункту
	11040
	х
	х
	8040

	д.Ефремовка

	1. 
	Улицы без названия
	800
	главная ул.
	а/бетон
	-

	2. 
	Улицы без названия
	3900
	жилая ул.
	грунт
	3900

	Всего по населенному пункту
	4700
	х
	х
	3900

	д.Ивановка

	1.
	Улицы без названия
	3500
	жилая ул.
	грунт
	3500

	Всего по населенному пункту
	3500
	х
	х
	3500

	д.Становое

	1.
	Улицы без названия
	1800
	жилая ул.
	грунт
	1800

	Всего по населенному пункту
	1800
	х
	х
	1800

	с,Чернянка

	1.
	Улицы без названия
	1400
	главная ул.
	а/бетон
	-

	2
	Улицы без названия
	2100
	жилая ул.
	грунт
	2100

	Всего по населенному пункту
	3500
	х
	х
	2100

	д. Безобразово

	1.
	Улицы без названия
	3900
	главная ул.
	а/бетон
	-

	2.
	Улицы без названия
	4800
	жилая ул.
	грунт
	3200

	Всего по населенному пункту
	8700
	х
	х
	3200

	д.Бутырки

	1.
	Улицы без названия
	610
	жилая ул.
	грунт
	х

	Всего по населенному пункту
	610
	х
	х
	х

	д.Камышовка

	1.
	Улицы без названия
	1800
	жилая ул.
	грунт
	1800

	Всего по населенному пункту
	1800
	х
	х
	1800

	д. Карасевка

	1.
	Улицы без названия
	800
	главная ул.
	а/бетон
	х

	2.
	Улицы без названия
	1600
	жилая ул.
	грунт
	1600

	Всего по населенному пункту
	2600
	х
	х
	1600

	с.Новые Савины

	1.
	Улицы без названия
	2700
	жилая ул.
	грунт
	2700

	Всего по населенному пункту
	2700
	х
	х
	2700

	д.Садовка

	1.
	Улицы без названия
	900
	главная ул.
	а/бетон
	х

	2.
	Улицы без названия
	2000
	жилая ул.
	грунт
	2000

	Всего по населенному пункту
	2900
	х
	х
	2000

	д.Серединка

	1.
	Улицы без названия
	700
	жилая ул.
	грунт
	700

	Всего по населенному пункту
	700
	х
	х
	700

	с Старые Савины (бывший Новосавинский с/с)

	1.
	Улицы без названия
	1600
	главная ул.
	а/бетон
	х

	2.
	Улицы без названия
	2500
	жилая ул.
	грунт
	2500

	Всего по населенному пункту
	4100
	х
	х
	2500

	д.Филюшкины

	1.
	Улицы без названия
	500
	жилая ул.
	грунт
	500

	Всего по населенному пункту
	500
	х
	х
	500

	д.Косоржа

	1.
	Улицы без названия
	600
	жилая ул.
	грунт
	х

	Всего по населенному пункту
	600
	х
	х
	х

	д.Сулаевка

	1.
	Улицы без названия
	700
	главная ул.
	а/бетон
	х

	2.
	Улицы без названия
	2200
	жилая ул.
	грунт
	2200

	Всего по населенному пункту
	2900
	х
	х
	2200

	д.Низ

	1.
	Улицы без названия
	1500
	жилая ул.
	грунт
	1500

	Всего по населенному пункту
	1500
	х
	х
	1500

	д.Чапкино

	1.
	Улицы без названия
	3300
	главная ул.
	а/бетон
	х

	2.
	Улицы без названия
	3900
	жилая ул.
	грунт
	3900

	Всего по населенному пункту
	7200
	х
	х
	3900

	д.Исаково

	1.
	Улицы без названия
	2100
	главная ул.
	а/бетон
	х

	2.
	Улицы без названия
	1300
	жилая ул.
	грунт
	1300

	Всего по населенному пункту
	3400
	х
	х
	1300

	с.Старые Савины (бывший Старосавинский с/с)

	1.
	Улицы без названия
	4300
	жилая ул.
	грунт
	4300

	Всего по населенному пункту
	4300
	х
	х
	4300

	д.Сухой Хутор

	1.
	Нет улиц
	-
	-
	-
	-

	Всего по населенному пункту
	-
	х
	х
	-

	Итого
	69500
	х
	х
	49950


Общая протяженность улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования равна 69,5 км, из них с асфальтным покрытием 18,5 км. Имеющееся твердое покрытие требует реконструкции.

Таким образом, основной проблемой улично-дорожной сети является низкий уровень ее благоустройства.

2.5.  Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории муниципального образования используется  легковой автотранспорт и грузовой.


Парковок (парковочных мест) на территории поселения не имеется и строительство не планируется.

Весь автопарк принадлежит гражданам на праве личной собственности и  хозяйствующим субъектам.


Во время сезонных полевых работ движение автотранспорта увеличивается за счет проезда сельскохозяйственной техники на 10%.


В праздничные и выходные дни за счет притока иногороднего транспорта движения легкового автотранспорта увеличивается на 10% .

2.6.  Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

По Краснополянскому сельсовету проходят два пригородных пассажирских автобусных маршрута (в настоящее время не действуют). 

Таблица  – Сведения о пассажирских маршрутах

	Наименование маршрута
	Начальный пункт движения
	Конечный пункт движения
	Количество автобусов

	Черемисиново-Садовка
	п. Черемисиново
	д.Садовка
	1

	Черемисиново – Сулаевка
	п. Черемисиново
	д.Сулаевка
	1


Внутри населенных пунктов Краснополянского сельсовета пассажирские перевозки не выполняются.

Индивидуальный автотранспорт представлен личным транспортом населения. Личный транспорт содержится в гаражах, находящихся на территории приусадебных участков. Транспорт юридических лиц хранится на территории предприятий владельцев автотранспорта.

2.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства принадлежат как физическим лицам, так и юридическим. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом.

Коммунальные службы сельского поселения своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поселении нет.

2.8. Анализ уровня безопасности дорожного движения

 Обстановка с аварийностью на территории Краснополянского сельсовета : количество ДТП на территории поселения - 0. Число погибших в аварии людей -0. Число получивших ранения – 0.

ДТП с недостатками в транспортно-эксплуатационном состоянии улиц, дорог, а также расположенных на них инженерных сооружений и технических средств организации дорожного движения, не зарегистрированы.

2.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Поступление в атмосферу загрязняющих веществ в поселении обусловлено возросшим за последние годы количеством автотранспорта. 

По результатам исследований атмосферного воздуха в  сельсовете, превышений гигиенических нормативов ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.

2.10. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельсовета  предлагается:

нанесение дорожной разметки, устройство остановочных, посадочных площадок, автопавильонов на автобусных остановках; 

замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования;

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

Реализация вышеуказанных мероприятий  и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастут скорость и безопасность движения автотранспорта, сократятся пробеги. Все это даст возможность снизить себестоимость перевозок грузов и пассажиров, обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования «Краснополянский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области имеется следующая нормативная  правовая база.


Генеральный план муниципального образования «Краснополянский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области.


Правила землепользования и застройки территории Краснополянского сельсовета Черемисиновского района Курской области.

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования  «Краснополянский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать  и дополнять нормативно правовую базу.

2.12 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры


Уровень финансирования муниципального образования достаточно низкий. Денежных средств  за последние  5 лет на финансирование транспортной инфраструктуры  в бюджете муниципального образования «Краснополянский сельсовет»  не предусматривалось.

Раздел 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

На период действия программы прогнозируется увеличение численности населения, а, следовательно, и градостроительной деятельности, что приведет к улучшению социально-экономической обстановки на территории поселения.

    3.2. Прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

На период  2016-2031 годов прогнозируется увеличение числа жителей,  а  увеличение уровня автомобилизации населения и притока  автомобильного транспорта в весенне-летний период неизбежно приведет к росту подвижности населения на личном транспорте и увеличению интенсивности движения на дорогах, поэтому в перспективе необходимо сохранять и увеличивать приоритет в перевозках пассажиров видами транспорта, для чего необходимо обновлять парк подвижного состава, использовать экипажи различной вместимости, сокращать наполняемость экипажей, обеспечивать удобные подходы к остановкам общественного транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На расчетный срок внешние связи поселения будут обеспечиваться, как и в настоящее время, автомобильным  транспортом.  

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать:

Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения.

Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий.

Повышение мобильности населения как фактора экономического развития.

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования включают в себя три основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования  включают в себя две основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.5. Прогноз  уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

На сегодняшний день уровень автомобилизации населения достаточно высок. Учитывая рост притока автомобильного транспорта  в весенне- летний период, общее число автомобилей также увеличится

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Увеличение  дорожно-транспортных происшествий   связано  с увеличением парка автотранспортных средств на территории муниципального образования, неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, неуклонным ростом автомобилизации, ростом количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей со стажем управления транспортным средством менее 3-х лет.

Сокращение количества человек, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий,  снижение уровня тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий в целом по сельсовету неразрывно связано с эффективностью от реализации муниципальных программ.

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая рост  общего  числа автомобилей, также увеличится и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Раздел 4.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает строительство дорог и парковок, а также установка дорожных знаков и нанесение разметки

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Комплексные мероприятия  по развитию транспортной инфраструктуры

	1. № пп
	Наименование мероприятия
	Затраты на реализацию проекта

(тыс.руб)
	Срок реализации проекта
	Предполагаемый источник финансирования

	1. 
	строительство  участка   перспективной автомобильной  дороги  .
	120 000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	2. 
	Строительство   (на  расчетный срок) транспортных  связей   (улично-дорожной  сети )    в границах населенных пунктов
	63000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	3. 
	Установка защитных ограждений на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	4. 
	Изготовление и  Установка дорожных знаков на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	5. 
	Работы по очистке и благоустройству обочины на участке дороги местного значения
	2000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней


Раздел 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Финансирование Программы намечается осуществлять за счет консолидации средств федерального, регионального, муниципального бюджета и внебюджетных источников.

Внебюджетные источники - средства муниципальных предприятий и учреждений, заемные средства, средства организаций различных форм собственности,  плата за пользование услугами.

В качестве потенциальных источников финансирования программы являются средства федерального и регионального бюджетов, в том числе выделенные для реализации федеральных и региональных программ, средства инвесторов. Объемы ассигнований, выделяемых из вышеперечисленных источников, ежегодно уточняются с учетом их возможностей и достигнутых соглашений.

Общий объем финансирования по Программе   составляет всего – 195,0 млн.руб.

Финансово-экономическое обоснование программы на 2016 - 2031 годы будет производиться ежегодно, по мере уточнения утверждения инвестиционных программ и объемов финансирования.

Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

7.1. Оценка эффективности реализации Программы (далее – Оценка) осуществляется заказчиком Программы ежегодно в течение всего срока        ее реализации и по окончании ее реализации.

7.2. Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий Программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

7.3. Оценка осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Достижение запланированных значений целевых показателей.

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период (Иi) проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя         за отчетный период (Ифакт) с его плановым значением (Иплан) по следующей формуле:

                                                     Ифакт
                                           Иi = ----------,

                                                     Иплан

где: Иi – степень достижения планового значения целевого показателя                   за отчетный период;
        Ифакт – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода;

        Иплан –  плановое значение целевого показателя в отчетном периоде, 

        i – порядковый номер целевого показателя.

Если значение Иi превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.

Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы (И) рассчитывается по формуле:

                                                    ∑ Иi
                                           И = ----------,

                                                      N
где: И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

        ∑ Иi – сумма оценок достижения плановых значений показателей                   за отчетный период;

       N – количество целевых показателей Программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

7.3.2. Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам.

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период (Ф) проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период (Ффакт) к запланированному объему (Фплан) по следующей формуле:

                                                     Ффакт 

                                           Ф = -----------,

                                                     Фплан
где: Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы за отчетный период;

          Ффакт – фактический объем финансирования мероприятий Программы            за отчетный период;

          Фплан – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

7.3.3. Выполнение запланированных мероприятий.

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия Программы за отчетный период (Мj) определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия (Мфакт)             к его запланированному значению (Мплан) по следующей формуле:

                                                       Мфакт 

                                           Мj = ------------,

                                  
               Мплан
где: Мj – показатель степени выполнения мероприятия Программы за отчетный период;

         Мфакт – фактически полученный результат по мероприятию за отчетный период;

        Мплан – предусмотренный Программой ожидаемый результат по мероприятию за отчетный период;

       j – порядковый номер мероприятия Программы.

Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период (М) определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству. 

                                                      ∑ Мj
                                          М = ------------

                                                        К

где: М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        ∑ Мj – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        К – количество мероприятий Программы, подлежащих выполнению               в отчетном периоде.

7.4. При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (Э), как отношение среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий (М) к степени уровня финансирования (Ф).

                                                      М

                                            Э = --------

                                                      Ф

где: Э – эффективность использования финансовых средств Программы               за отчетный период;

         М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

         Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы в отчетном периоде.

7.5. Показатель эффективности реализации Программы определяется как произведение среднего значения достижения запланированных значений целевых показателей (И) и показателя эффективности использования финансовых средств Программы (Э) по следующей формуле: 

                                           П =   И x Э

где: П – показатель эффективности реализации Программы за отчетный период; 

         И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

         Э – эффективность использования финансовых средств Программы                 в отчетном периоде.

7.6. Вывод об эффективности реализации Программы формируется                        на основании значений П.

Реализация Программы признается:

 - с высоким уровнем эффективности, если значение П больше либо равно 0,9;

- со средним уровнем эффективности, если значение П меньше 0,9,                     но больше либо равно 0,7.

В остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности. 

Раздел 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Краснополянский сельсовет Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать и дополнять нормативно-правовую базу.

РЕШЕНИЕ

Представительного Собрания Черемисиновского района

Курской области

от 10.02.2017 №218

п. Черемисиново

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Михайловский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы

В соответствии с Федеральными законами от 29 декабря 2014г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и от 06 октября 2003г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», генеральным планом муниципального образования «Михайловский сельсовет» Черемисиновского района Курской области, руководствуясь Уставом муниципального района «Черемисиновский район» Курской области Представительное Собрание Черемисиновского района Курской области РЕШИЛО:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Михайловский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы.
2. Опубликовать настоящее Решение на официальном сайте муниципального района «Черемисиновский района» Курской области.

3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на постоянную комиссию по вопросам экономической политики Представительного Собрания Черемисиновского района Курской области.
4. Решение вступает в силу со дня его подписания и официального опубликования.

Глава Черемисиновского района                                                       

Курской области                                                                               М.Н.Игнатов

УТВЕРЖДЕНА 
Решением Представительного Собрания 
Черемисиновского района
Курской области
от 10.02.2017 №218
Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Михайловский сельсовет» 

Черемисиновского района Курской области

на 2016-2031 годы

Раздел 1. Паспорт  

программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Михайловского сельсовета Черемисиновского района  Курской области на 2016-2031 годы

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры Михайловского сельсовета Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

Генеральный план муниципального образования «Михайловский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области

	Заказчик Программы       
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Разработчик Программы    
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Цель Программы


	- обеспечение развития транспортной инфраструктуры, для закрепления населения, повышения уровня его жизни

	Задачи Программы
	а) повысить безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения, городского округа;

б) повысить  доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;

в) повысить эффективность развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);

г) эффективное  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;

д) создание условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Важнейшие целевые показатели  Программы
	- повышение безопасности, качества и эффективности использования населением объектов транспортной инфраструктуры;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры;

-  сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры;

- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	2016-2031 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий 
	асфальтирование улиц с грунтовым покрытием, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, 

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог для принятия их в сеть дорог общего пользования;

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с обеспечением требуемой ровности и шероховатости на всех асфальтированных улицах населенных пунктах.

	Объемы и источники финансирования Программы 
	Общий объем  финансирования Программы составит 175,0 млн. рублей, в т.ч.:

2016 год  –  0 млн. рублей;

2017 год  –  5 млн. рублей;

2018 год  –  5 млн. рублей;

2019 год  –  12 млн. рублей;

2020 год  –  3 млн. рублей;

2021 – 2031 годы  –  150 млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации

Муниципальное образование - Михайловский сельсовет расположен в центральной части Черемисиновского района Курской области. Сельсовет состоит из единого массива, протяженность территории с севера на юг 11,4 км и с запада на восток 29,3 км, его общая площадь составляет 162,68 км2. 
Расстояние до районного центра п. Черемисиново - 12 км. Ближайшая железнодорожная станция пассажирского сообщения – ст. Черемисиново, которая находится на расстоянии 13 км. 

В состав Михайловского сельсовета входит 20 населенных пунктов. Административным центром сельсовета является село Михайловка. 

Численность населения Михайловского сельсовета на 01.01.2016 г. составляет 1315 человека.

Таблица  – Сведения о населении муниципального образования (по населенным пунктам):

	№

п/п
	Наименование населенного пункта
	Удаленность (км)
	Число 

дворов
	Общая 

числен​ность, чел.

	1. 
	
	от районного центра
	от центра муниципального образования
	
	

	2. 
	с.Михайловка
	12
	
	78
	272

	3. 
	д.Дурновка
	13
	1
	31
	105

	4. 
	д.Хрущёвка
	13
	1
	14
	31

	4.
	д.Малиновка
	20
	6
	7
	15

	5.
	д.Петрищево
	18
	5
	26
	50

	6.
	д.Корсовка
	11
	2
	7
	20

	7.
	д.Трухачёвка
	11
	2
	7
	14

	8.
	с.Толстый  Колодезь
	5
	7
	74
	206

	9.
	д.Основное
	8
	8
	14
	43

	10
	д.1-ая Знаменка
	11
	8
	5
	11

	11.
	д.2-ая Знаменка
	6
	5
	17
	53

	12
	д.Баклановка
	11.5
	2.5
	6
	15

	13
	д. Бобровка
	7.5
	1.5
	54
	177

	14
	д.Жаровка
	9.5
	3.5
	19
	65

	15
	д. Лески
	11.0
	2.0
	21
	38

	16
	д.Муравка
	14.5
	5.5
	3
	3

	17
	д.Прилепы
	11.5
	2.5
	22
	41

	18
	д.Сенчуковка
	15.0
	6.0
	5
	7

	19
	д.Теплое
	9.0
	-
	34
	89

	20
	д.Хворостянка
	6.0
	3.0
	28
	60

	Итого:
	х
	х
	472
	1315


С точки зрения внешних транспортных связей муниципальное образование имеет хорошее расположение.

По юго-западной границе проходит автомобильная дорога регионального значения «Тим – Щигры», по северо-западной границе - дорога регионального значения: «Курск-Касторное» и сеть дорог местного значения по территории всего сельсовета. 
Муниципальное образование газифицировано на 46% (газифицировано 222 домовладений). Основным видом деятельности населения является сельское хозяйство.
2.2. Социально-экономическая характеристика

Система социального  обслуживания муниципального образования «Михайловский сельсовет» Черемисиновского района формируется с учетом следующих факторов: сложившихся коммуникационных связей, экономического и социально-культурного потенциала, особенностей системы расселения, уровня развития транспортной сети, - и представлена следующими объектами.

Таблица - Обеспеченность населения основными учреждениями социального и  культурно-бытового обслуживания по состоянию на 01.01.2016 г.

	Наименование  учреждений обслуживания
	Единица  измерения
	Проектная емкость существующих сохраняемых объектов

	
	
	значение
	% обеспеченности

	Детские дошкольные учреждения
	мест
	20
	26,1

	Общеобразовательные школы
	мест
	562
	168,7

	Спортивные залы при школах
	м2 площ. зала 
	300
	765,3

	Плоскостные спортивные сооружения
	 га
	0,6
	65,2

	Фельдшерский или фельдшерско-акушерский пункт
	объект
	3
	-

	Клубы сельских поселений
	мест
	560
	100

	Киноустановки (в ДК)
	объект
	3
	-

	Сельские библиотеки
	тыс. единиц хранения
	15
	152,1

	Магазины, в том числе:
	м2  торг.площ.
	200
	30,7

	магазины продовольственных товаров
	м2  торг.площ.
	200
	Х

	Кафе
	м2/мест
	-
	-

	Столовые учебных заведений, организаций, промышленных предприятий
	м2/мест
	160/219
	-

	Отделения связи
	объект
	3
	-


Результаты анализа свидетельствуют о том, что в целом обеспеченность сельсовета учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания в целом соответствует градостроительным нормативам. Исключение составляют учреждения торговли (30,7% обеспеченности от нормативной емкости). Вместе с тем значительная часть объектов обслуживания характеризуются низким техническим состоянием зданий, не отвечающих современным требованиям и нуждающихся в замене.

Образование и воспитание

Образовательная система – совокупность образовательных учреждений, призванных удовлетворить запросы жителей в образовательных услугах и качественном специальном образовании.

Структура образовательных учреждений состоит из:

-
дошкольных образовательных учреждений;

-
общеобразовательных школьных учебных заведений.

Детские дошкольные учреждения

В настоящее время в сельсовете действует одно дошкольное образовательное учреждение, в с. Михайловка. Материально-техническое состояние ДОУ хорошее.

Таблица  – Перечень дошкольных образовательных учреждений на территории сельсовета

	Наименование
	Местоположе​ние
	Этажность
	Площадь  застройки кв.м.
	Площадь общая, кв.м.
	Мощность проектная , мест
	Мощность фактическая, чел.
	Кол-во смен
	Год ввода
	Степень износа, %
	Собственник
	Балансодержатель

	ДОУ Михайловский детский сад
	с. Михайловка
	1
	280
	259
	20
	11
	1
	1980
	30
	ДОУ
	Администрация Черемисиновского района


Применительно к числу детей на 01.01.16 г. расчетная емкость детского сада равна 20 мест. Наполняемость ДОУ в муниципальном образовании составляет 55 %.

Общеобразовательные школы

Обеспеченность населения Михайловского сельсовета услугами общеобразовательных учреждений составляет 100 %.
Таблица 1– Перечень объектов образования с указанием основных характеристик Михайловского с/с

	№ п/п
	Наименование школ
	Местоположение
	Этажность
	Площадь застрой​ки кв.м
	Площадь об​щая кв.м
	Мощность проектная, мест
	Мощность фактическая ,чел
	Кол-во смен
	Год

ввода
	Степень износа, %
	Собственник
	Балансодержатель

	1.
	МКОУ 

Михайловская средняя школа
	с. Михайловка
	2
	1700
	3195
	162
	68
	1
	1991
	18
	МР
	Администрация Черемисиновского района

	2.
	Липовская 

основная школа
	д. Бобровка
	1
	450
	400
	100
	64
	1
	1964
	100
	МР
	Администрация Черемисиновского района

	
	Итого
	-
	-
	2150
	3595
	262
	132
	-
	-
	-
	-
	-


В сельсовете функционируют 3 общеобразовательные школы общей проектной мощностью 262 места. Школы работают в односменном режиме. Наполняемость школ в муниципальном образовании составляет 50,4 %. С учетом высокой степени износа объектов образования генеральным планом предлагается реконструкция зданий и их капитальный ремонт.

Дополнительное образование

Создание условий для свободного выбора каждым ребенком дополнительной образовательной зоны является главной задачей учреждений дополнительного образования.

Обеспеченность дошкольными учреждениями муниципального образования выше нормативного уровня согласно СП 42.13330.2011 и составляет 100 %. 

Здравоохранение и социальное обеспечение

Фельдшерско-акушерский  пункт (ФАП)- является амбулаторно-поликлиническим учреждением в сельских населенных пунктах. 

ФАП обслуживает один-два или более населенных пунктов, расположенных в радиусе 2-5 км от других лечебно-профилактических учреждений (в том числе ФАП) с общей численностью до 3000 человек. 

Заведующий ФАП (фельдшер) возглавляет работу по организации и планированию лечебно-профилактической помощи на участке; несет ответственность за оказание своевременной медицинской (доврачебной) помощи при различных острых заболевания и  несчастных случаях.

Система здравоохранения Михайловского сельсовета Черемисиновского района представлена тремя фельдшерско-акушерскими пунктами (ФАП).

Таблица  – Учреждения системы здравоохранения

	№
	Наименование объекта

кап. строительства
	Этажность
	Площадь застройки,

кв.м.
	Площадь

общая кв.м.
	Посещений в смену
	Количество смен
	Год ввода
	Степень износа
	Собственник
	Балансодержатель

	п/п
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	ФАП

	1
	Липовский
	1
	37,5
	37,5
	3
	2 
	1971
	50
	Михайловский с/с
	Михайловский

с/с

	2
	Михайловский
	1
	42
	42
	3
	2 
	1985
	62
	Отдел обра​зования. Администрации Черемисиновсого района
	Отдел образования Администрации Черемиспновсого района

	3
	Толсто-Колодезский
	1
	46,5
	46,5
	2
	2 
	1979
	33
	ООО "Агробизнес"
	ООО "Агробизнес"

	4
	Итого
	-
	126
	126
	-
	-
	-
	
	-
	-


Обеспеченность населения услугами здравоохранения соответствует нормативным рекомендациям. В сельсовете действует отделение социального обслуживания на дому граждан пожилого возраста и инвалидов (количество обслуживаемых человек - 31).

Основной проблемой системы здравоохранения является нехватка кадров в муниципальном образовании. 

Учреждения культуры

Главной целью отрасли культуры на территории Михайловского сельсовета является реализация государственной культурной политики, обеспечивающей свободный доступ граждан к культурным ценностям, свободу творчества и участия в культурной жизни. 

На территории Михайловского сельсовета свою деятельность осуществляет 3 сельских дома культуры и 3 библиотеки.

Таблица – Перечень объектов культуры   

	№

п/п
	Наименование

объекта

капитального

строительства
	Место

Положение (улиц

а, № дома)
	Этажность
	Площадь застройки,.
	Площадь обща я,

кв.м.
	Мощность проектная, мест
	Мощность

фактическая, чел.
	Год ввода
	Собственник
	Балансодержатель

	1
	МКУК «Липовский СДК»
	д.Бобровка
	1
	250
	250
	210
	210
	1963
	Михайловский сельсовет
	Михайловский сельсовет

	2
	МКУК «Михайловский СДК»
	с.Михайловка
	1
	200
	200
	200
	200
	1964
	Михайловский сельсовет
	Михайловский сельсовет

	3
	МКУК

«Толстоколодезский СДК» (филиал)
	с.Толстый Колодезь
	1
	150
	150
	150
	150
	1969
	Михайловский сельсовет
	Михайловский сельсовет

	4
	Итого
	-
	-
	700
	700
	560
	560
	-
	-
	-


Сельские дома культуры Михайловского сельсовета оборудованы киноустановками, численность работников 8 человека.

Таблица ​​ – Перечень библиотек Михайловского сельсовета

	№

п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Форма собственности
	Штатная

численность сотрудников, осн./технич.

	1.
	МКУК «Михайловская сельская библиотека»
	с.Михайловка
	МО  «Михайловский сельсовет»
	1

	2.
	МКУК «Толстоколодезская сельская библиотека»
	с.Толстый-колодезь
	МО               «Михайловский    сельсовет»
	1

	3.
	МКУК «Липовская сельская библиотека»
	д.Бобровка
	МО    «Михайловский    сельсовет»
	1


Обеспеченность населения учреждения культуры соответствует нормативным рекомендациям СП 42.13330.2011.

Спортивные сооружения и спортивные площадки

Потенциал развития спортивного комплекса на территории Михайловского сельсовета  сравнительно высок: это спортивные залы при МОУ, СОШ.

Таблица  – Спортивные сооружения по состоянию на 01.01.2016 г

	Показатели
	Ед. измерения
	Количество
	Площадь

	Число спортивных сооружений - всего
	
	
	

	спортивные сооружения-всего
	единица
	6
	

	плоскостные спортивные сооружения
	единица
	3
	0,6 га

	спортивные залы
	единица
	3
	300 м2


Физкультурные и спортивные сооружения общего пользования в сельсовете в настоящее время представлены спортивным залом при школе, обеспечивающий, в основном, только учебный процесс.  

К числу основных проблем развития спорта, которые могут быть решены градостроительными методами, относятся:

· отсутствие системы проведения физкультурно-массовой работы по месту жительства населения.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортные связи Михайловского сельсовета осуществляются автомобильным  транспортом, обеспечивающим связь поселения с соседними населенными пунктами, с областным и районным административными центрами, общей транспортной сетью страны. 

Деревня 2-я Знаменка,  с.Толстый Колодезь, с Михайловка расположены на автомобильной дороге регионального значения «Черемисиново – Толстый Колодезь- Михайловка», которая в пределах д. 2-я Знаменка и с. Толстый Колодезь является главной улицей, связывающей жилые территории с общественным центром. 

Все дороги регионального значения связывают сельсовет с районным центром.

Так же имеется сеть полевых дорог с грунтовым покрытием.

Таблица 2 – Перечень автомобильных дорог общего пользования Михайловского сельсовета

	№

п/п
	Дороги, км
	Ширина, м

	
	Наименование автомобильных дорог
	Протя-

женность

всего, км. 
	в т.ч.по типам покрытий
	земляное

полотно
	покрытие

	
	
	
	а/б
	категория
	
	

	
	
	
	
	IV
	
	

	Автомобильные дороги регионального значения

	1
	«Курск-Касторное»-Петрищево
	10,4
	10,4
	10,4
	8
	6

	2
	«Черемисиново-Подлесье»-Сенчуковка
	10,7
	10,7
	10,7
	8
	6

	3
	«Черемисиново-Толстый Колодезь-Михайловка»
	10,3
	10,3
	10,3
	8
	6

	4
	ИТОГО:
	31,4
	31,4
	31,4
	24
	18


Общая протяженность автодорог общего пользования с асфальтовым покрытием, на территории Михайловского сельсовета, составляет 73,7 км, 31,4 км из которых – дороги регионального значения, проходящие по территории сельсовета. 

2.4.  Характеристика сети дорог поселения

Улично-дорожная сеть Михайловского сельсовета представляет собой часть территории, ограниченной красными линиями и предназначенной для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Категории улиц и дорог приняты в соответствии с классификацией, приведенной в следующей таблице.

Таблица  - Параметры улиц и дорог сельского поселения

	№ п/п
	Категория сель​ских улиц и до​рог
	Основное назначение
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пе​шеходной части тро​туара, м


	1
	Поселковая до​рога
	Связь муниципального образова​ния с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	Связь жилых территорий с обще​ственным центром
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

	3.1
	основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направле​ниям с интенсивным движением
	40
	3
	2
	1,0-1,5

	3.2
	второстепенная (переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1

	3.3
	проезд
	Связь жилых домов, располо​женных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75-3,0
	1
	-

	4
	Хозяйственный проезд, скотопро​гон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приуса​дебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


Автодорога «Черемисиново - Толстый Колодезь - Михайловка» пересекает сельсовет с севера на юго-запад и является главной улицей с. Михайловка, с.Толстый Колодезь и д. 2-ая Знаменка. 

Продолжение автомобильной дороги  «Курск-Касторное»-Петрищево в границах д.Петрищево является главной улицей данной деревни. Главной улицей д.Сенчуковка и д.Муравка, д. Бобровка является автомобильная дорога регионального значения «Черемисиново-Подлесье»-Сенчуковка.

Остальные улицы населенных пунктов являются улицами в жилой застройке

Таблица  – Перечень улиц Михайловского сельсовета

	№ п/п
	Наименование
	Протяженность, м
	Категория улицы
	Тип покрытия

	с.Михайловка

	1.
	Улицы без названия
	 3453,5

3133,7
	главная ул.

 жилая ул.
	асфальт

грунт 

	д.Дурновка

	2.
	Улицы без названия
	628,3
	жилая ул.
	грунт 

	д.Хрущёвка

	3.
	Улицы без названия
	1381,3
	жилая ул.
	грунт  

	д.Малиновка

	4.
	Улицы без названия
	1738
	 жилая ул.
	грунт   

	д.Петрищево

	5.
	Улицы без названия
	477

1619,5
	главная ул.

 жилая ул.
	  асфальт

грунт  

	д.Корсовка

	6.
	Улицы без названия
	1675,9
	главная ул.
	асфальт

	д.Трухачёвка

	7.
	Улицы без названия
	1040,15
	жилая ул.
	грунт 

	с.Толстый  Колодезь

	8.
	Улицы без названия
	635,6

4997,4
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт  

	д.Основное

	9.
	Улицы без названия
	735,9
	жилая ул.
	грунт 

	д.1-ая Знаменка

	10.
	Улицы без названия
	779,9
	жилая ул.
	грунт 

	                                                                                       д.2-ая Знаменка

	11.
	Улицы без названия
	235,3

2608,9
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 

	д.Баклановка

	12.
	Улицы без названия
	1024,3
	жилая ул. 
	 грунт 

	д. Бобровка

	13.
	Улицы без названия
	1024,3

2352,6
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 

	д.Жаровка

	14.
	Улицы без названия
	1006,3
	жилая ул.
	грунт 

	д. Лески

	15.
	Улицы без названия
	379,3

1551,1
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 

	д.Муравка

	16.
	Улицы без названия
	254,3

1267,8
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 

	д.Прилепы

	17.
	Улицы без названия
	2692,7
	жилая ул.
	грунт 

	д.Сенчуковка

	18.
	Улицы без названия
	163,0

1442,8
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 

	д.Теплое

	19.
	Улицы без названия
	2289,9

1266,4
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 

	д.Хворостянка

	20.
	Улицы без названия
	2322,8
	жилая ул.
	грунт 

	-
	Итого
	8705

33589,9
	Х
	асфальт

 грунт 


Общая протяженность улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования равна 42,3 км, из них с асфальтным покрытием 8,7 км. Имеющееся твердое покрытие требует реконструкции.

Таким образом, основной проблемой улично-дорожной сети является низкий уровень ее благоустройства.

2.5.  Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории муниципального образования используется  легковой автотранспорт и грузовой.


Парковок (парковочных мест) на территории поселения не имеется и строительство не планируется.

Весь автопарк принадлежит гражданам на праве личной собственности и  хозяйствующим субъектам.


Во время сезонных полевых работ движение автотранспорта увеличивается за счет проезда сельскохозяйственной техники на 10%.


В праздничные и выходные дни за счет притока иногороднего транспорта движения легкового автотранспорта увеличивается на 10% .

2.6.  Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Автомобильным транспортом осуществляются как пассажирские, так и грузоперевозки.  

По Михайловскому сельсовету проходят два пригородных пассажирских автобусных маршрута ( один из которых в настоящее время не действуют). 

Таблица  – Сведения о пассажирских маршрутах

	Наименование маршрута
	Начальный пункт движения
	Конечный пункт движения
	Количество автобусов

	Черемисиново-Бобровка
	п. Черемисиново
	д.Бобровка
	1

	Черемисиново – Михайловка
	п. Черемисиново
	с.Михайловка
	1


Внутри населенных пунктов Михайловского сельсовета пассажирские перевозки не осуществляются.

Индивидуальный автотранспорт представлен личным транспортом населения.   Личный транспорт содержится в гаражах, находящихся на территории приусадебных участков. Транспорт юридических лиц хранится на территории предприятий владельцев автотранспорта.

Таблица – Расположение мостов на автомобильных дорогах Черемисиновского района обслуживающие ООО «Курскспецдорстрой»

	№
п/п
	Наименование автомобильных дорог
	Барьерное огражение
	Мосты Шт/п/м

	1
	А/д Черемисиново-Подлесье-Сенчуковка
	100п/м
	1/ 72,0 п/м

	2
	А/д Курск-Касторное-Петрищево
	-
	1/29 п/м

	3
	Черемисиново-Толстый Колодезь-Михайловка
	-
	1/ 41,0 п/м


На автомобильных дорогах Михайловского сельсовета постов ГИБДД нет.

2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства принадлежат как физическим лицам, так и юридическим. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом.

Коммунальные службы сельского поселения своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поселении нет.

2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

 Обстановка с аварийностью на территории Михайловского сельсовета: количество ДТП на территории поселения - 0. Число погибших в аварии людей -0. Число получивших ранения – 0.

ДТП с недостатками в транспортно-эксплуатационном состоянии улиц, дорог, а также расположенных на них инженерных сооружений и технических средств организации дорожного движения, не зарегистрированы.

2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Поступление в атмосферу загрязняющих веществ в поселении обусловлено возросшим за последние годы количеством автотранспорта. 

По результатам исследований атмосферного воздуха в  сельсовете, превышений гигиенических нормативов ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельсовета  предлагается:

нанесение дорожной разметки, устройство остановочных, посадочных площадок, автопавильонов на автобусных остановках; 

замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования;

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

Реализация вышеуказанных мероприятий  и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастут скорость и безопасность движения автотранспорта, сократятся пробеги. Все это даст возможность снизить себестоимость перевозок грузов и пассажиров, обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования «Михайловский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области имеется следующая нормативная  правовая база.


Генеральный план муниципального образования «Михайловский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области.


Правила землепользования и застройки территории Михайловского сельсовета Черемисиновского района Курской области.

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования  «Михайловский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать  и дополнять нормативно правовую базу.

2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры


Уровень финансирования муниципального образования достаточно низкий. Денежных средств  за последние  5 лет на финансирование транспортной инфраструктуры  в бюджете муниципального образования «Михайловский сельсовет»  не предусматривалось.

Раздел 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

На период действия программы прогнозируется увеличение численности населения, а, следовательно, и градостроительной деятельности, что приведет к улучшению социально-экономической обстановки на территории поселения.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

На период  2016-2031 годов прогнозируется увеличение числа жителей,  а  увеличение уровня автомобилизации населения и притока  автомобильного транспорта в весенне-летний период неизбежно приведет к росту подвижности населения на личном транспорте и увеличению интенсивности движения на дорогах, поэтому в перспективе необходимо сохранять и увеличивать приоритет в перевозках пассажиров видами транспорта, для чего необходимо обновлять парк подвижного состава, использовать экипажи различной вместимости, сокращать наполняемость экипажей, обеспечивать удобные подходы к остановкам общественного транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На расчетный срок внешние связи поселения будут обеспечиваться, как и в настоящее время, автомобильным  транспортом.  

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать:

Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения.

Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий.

Повышение мобильности населения как фактора экономического развития.

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования включают в себя три основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования  включают в себя две основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.5. Прогноз  уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

На сегодняшний день уровень автомобилизации населения достаточно высок. Учитывая рост притока автомобильного транспорта  в весенне- летний период, общее число автомобилей также увеличится

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Увеличение  дорожно-транспортных происшествий   связано  с увеличением парка автотранспортных средств на территории муниципального образования, неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, неуклонным ростом автомобилизации, ростом количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей со стажем управления транспортным средством менее 3-х лет.

Сокращение количества человек, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий,  снижение уровня тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий в целом по сельсовету неразрывно связано с эффективностью от реализации муниципальных программ.

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая рост  общего  числа автомобилей, также увеличится и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Раздел 4.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает строительство дорог и парковок, а также установка дорожных знаков и нанесение разметки

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Комплексные мероприятия  по развитию транспортной инфраструктуры

	2. № пп
	Наименование мероприятия
	Затраты на реализацию проекта

(тыс.руб)
	Срок реализации проекта
	Предполагаемый источник финансирования

	6. 
	строительство  участка   перспективной автомобильной  дороги.
	120 000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	7. 
	Реконструкция автомобильных дорог по территории сельсовета
	40000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	8. 
	Установка защитных ограждений на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	9. 
	Изготовление и  Установка дорожных знаков на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	10. 
	Работы по очистке и благоустройству обочины на участке дороги местного значения
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней


Раздел 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Финансирование Программы намечается осуществлять за счет консолидации средств федерального, регионального, муниципального бюджета и внебюджетных источников.

Внебюджетные источники - средства муниципальных предприятий и учреждений, заемные средства, средства организаций различных форм собственности,  плата за пользование услугами.

В качестве потенциальных источников финансирования программы являются средства федерального и регионального бюджетов, в том числе выделенные для реализации федеральных и региональных программ, средства инвесторов. Объемы ассигнований, выделяемых из вышеперечисленных источников, ежегодно уточняются с учетом их возможностей и достигнутых соглашений.
Общий объем финансирования по Программе   составляет всего – 175,0млн.руб.

Финансово-экономическое обоснование программы на 2016 - 2031 годы будет производиться ежегодно, по мере уточнения утверждения инвестиционных программ и объемов финансирования.

Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

7.1. Оценка эффективности реализации Программы (далее – Оценка) осуществляется заказчиком Программы ежегодно в течение всего срока        ее реализации и по окончании ее реализации.

7.2. Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий Программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

7.3. Оценка осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Достижение запланированных значений целевых показателей.

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период (Иi) проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя         за отчетный период (Ифакт) с его плановым значением (Иплан) по следующей формуле:

                                                     Ифакт
                                           Иi = ----------,

                                                     Иплан

где: Иi – степень достижения планового значения целевого показателя                   за отчетный период;
        Ифакт – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода;

        Иплан –  плановое значение целевого показателя в отчетном периоде, 

        i – порядковый номер целевого показателя.

Если значение Иi превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.

Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы (И) рассчитывается по формуле:

                                                    ∑ Иi
                                           И = ----------,

                                                      N
где: И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

        ∑ Иi – сумма оценок достижения плановых значений показателей                   за отчетный период;

       N – количество целевых показателей Программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

7.3.2. Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам.

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период (Ф) проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период (Ффакт) к запланированному объему (Фплан) по следующей формуле:

                                                     Ффакт 

                                           Ф = -----------,

                                                     Фплан
где: Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы за отчетный период;

          Ффакт – фактический объем финансирования мероприятий Программы            за отчетный период;

          Фплан – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

7.3.3. Выполнение запланированных мероприятий.

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия Программы за отчетный период (Мj) определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия (Мфакт)             к его запланированному значению (Мплан) по следующей формуле:

                                                       Мфакт 

                                           Мj = ------------,

                                  
               Мплан
где: Мj – показатель степени выполнения мероприятия Программы за отчетный период;

         Мфакт – фактически полученный результат по мероприятию за отчетный период;

        Мплан – предусмотренный Программой ожидаемый результат по мероприятию за отчетный период;

       j – порядковый номер мероприятия Программы.

Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период (М) определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству. 

                                                      ∑ Мj
                                          М = ------------

                                                        К

где: М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        ∑ Мj – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        К – количество мероприятий Программы, подлежащих выполнению               в отчетном периоде.

7.4. При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (Э), как отношение среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий (М) к степени уровня финансирования (Ф).

                                                      М

                                            Э = --------

                                                      Ф

где: Э – эффективность использования финансовых средств Программы               за отчетный период;

         М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

         Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы в отчетном периоде.

7.5. Показатель эффективности реализации Программы определяется как произведение среднего значения достижения запланированных значений целевых показателей (И) и показателя эффективности использования финансовых средств Программы (Э) по следующей формуле: 

                                           П =   И x Э

где: П – показатель эффективности реализации Программы за отчетный период; 

         И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

         Э – эффективность использования финансовых средств Программы                 в отчетном периоде.

7.6. Вывод об эффективности реализации Программы формируется                        на основании значений П.

Реализация Программы признается:

 - с высоким уровнем эффективности, если значение П больше либо равно 0,9;

- со средним уровнем эффективности, если значение П меньше 0,9,                     но больше либо равно 0,7.

В остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности. 

Раздел 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Михайловский сельсовет Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать и дополнять нормативно-правовую базу.

РЕШЕНИЕ

Представительного Собрания Черемисиновского района

Курской области

от 10.02.2017 №219

п. Черемисиново

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Ниженский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы

В соответствии с Федеральными законами от 29 декабря 2014г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и от 06 октября 2003г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», генеральным планом муниципального образования «Ниженский сельсовет» Черемисиновского района Курской области, руководствуясь Уставом муниципального района «Черемисиновский район» Курской области Представительное Собрание Черемисиновского района Курской области РЕШИЛО:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Ниженский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы.
2. Опубликовать настоящее Решение на официальном сайте муниципального района «Черемисиновский района» Курской области.

3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на постоянную комиссию по вопросам экономической политики Представительного Собрания Черемисиновского района Курской области.
4. Решение вступает в силу со дня его подписания и официального опубликования.

Глава Черемисиновского района                                                       

Курской области                                                                               М.Н.Игнатов

УТВЕРЖДЕНА 
решением 
Представительного Собрания 
Черемисиновского района
Курской области
от 10.02.2017 №219
Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Ниженский сельсовет» 

Черемисиновского района  Курской области

на 2016-2031 годы

Раздел 1. Паспорт  

программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Ниженского сельсовета Черемисиновского района  Курской области на 2016-2031 годы

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры Ниженского сельсовета Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. N456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

Генеральный план муниципального образования «Ниженский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области

	Заказчик Программы       
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Разработчик Программы    
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Цель Программы


	- обеспечение развития транспортной инфраструктуры, для закрепления населения, повышения уровня его жизни

	Задачи Программы
	а) повысить безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения, городского округа;

б) повысить  доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;

в) повысить эффективность развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);

г) эффективное  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;

д) создание условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Важнейшие целевые показатели  Программы
	- повышение безопасности, качества и эффективности использования населением объектов транспортной инфраструктуры;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры;

-  сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры;

- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	2016-2031 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий 
	асфальтирование улиц с грунтовым покрытием, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, 

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог для принятия их в сеть дорог общего пользования;

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с обеспечением требуемой ровности и шероховатости на всех асфальтированных улицах населенных пунктах.

	Объемы и источники финансирования Программы 
	Общий объем  финансирования Программы составит 185,0 млн. рублей, в т.ч.:

2016 год  –  0 млн. рублей;

2017 год  –  5 млн. рублей;

2018 год  –  15 млн. рублей;

2019 год  –  12 млн. рублей;

2020 год  –  3 млн. рублей;

2021 – 2031 годы  –  150 млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации

Муниципальное образование - Ниженский сельсовет расположен в юго-восточной части Черемисиновского района Курской области. Сельсовет состоит из единого массива, протяженность территории с севера на юг 13 км и с запада на восток 9,6 км, его общая площадь составляет 76,333 км2.

Расстояние до областного центра г. Курск - 106 км. Ближайшая железнодорожная станция пассажирского сообщения – ст. Черемисиново, которая находится на расстоянии 18 км.

Административным центром сельсовета является деревня Мяснянкино.
В состав Ниженского сельсовета входит 7 населенных пунктов. 

Численность населения Ниженского сельсовета на 01.01.2016 г. составляет 660 человека.

Таблица– Сведения о населении муниципального образования (по населенным пунктам):

	№

п/п
	Наименование населенного пункта
	Удаленность (км)
	Число

дворов
	Общая

числен​ность, чел.
	в т.ч. трудо​способ​ного возраста
	в т.ч. пенсионеров

	
	
	от районного центра
	от центра муниципального образования
	
	
	
	

	
	д. Мяснянкино
	18
	-
	69
	160
	76
	56

	
	д. Луговское
	17
	1
	4
	7
	1
	6

	
	д. Жуково
	16
	2
	23
	45
	23
	11

	
	д. Среднее Жуково
	13,5
	4.5
	23
	74
	38
	14

	
	д. Среднее Общество
	13
	5
	35
	86
	46
	23

	
	д. Ниженка
	12
	6
	68
	224
	133
	24

	
	д. Мещеринка
	15
	9
	31
	64
	34
	17

	Итого:
	253
	660
	351
	151


С точки зрения внешних транспортных связей муниципальное образование имеет хорошее расположение.

В западной части проходит автомобильная дорога регионального значения «Черемисиново-Подлесье»-Мяснинково, в северной части сельсовета – автомобильная дорога «Ниженка-Мещеринка» и сеть дорог местного значения по территории всего сельсовета. 
Муниципальное образование газифицировано на 83,4% (газифицировано 211 домовладений). Основным видом деятельности населения является сельское хозяйство.

2.2. Социально-экономическая характеристика

Система социального  обслуживания муниципального образования «Ниженский сельсовет» Черемисиновского района формируется с учетом следующих факторов: сложившихся коммуникационных связей, экономического и социально-культурного потенциала, особенностей системы расселения, уровня развития транспортной сети, - и представлена следующими объектами.

Таблица 1 – Обеспеченность населения основными учреждениями социального и  культурно-бытового обслуживания по состоянию на 01.01.2016 г.

	№ п/п
	Наименование  учреждений обслуживания
	Единица  измерения
	Проектная емкость  существующих сохраняемых объектов

	
	
	
	значение
	% обеспеченности

	1
	Общеобразовательные школы
	мест
	120
	209,0

	2
	Спортивные залы при школах
	м2 площ. зала 
	200
	510,2

	3
	Плоскостные спортивные сооружения
	га 
	0,2
	43,3

	4
	Фельдшерский или фельдшерско-акушерский пункт
	объект
	2
	100

	5
	Клубы сельских поселений
	мест
	100
	100

	6
	Киноустановки (в ДК)
	объект
	1
	100

	7
	Сельские библиотеки
	тыс. единиц хранения
	5
	101,0

	8
	Магазины, в том числе:
	м2  торг.площ.
	100
	30,6

	9
	Столовые учебных заведений, организаций, промышленных предприятий
	м2/мест
	55/54
	204,5

	10
	Отделения связи
	объект
	2
	100


Результаты анализа свидетельствуют о том, что в целом обеспеченность сельсовета учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания в целом соответствует градостроительным нормативам. Исключение составляют учреждения торговли (30,6% обеспеченности от нормативной емкости). Вместе с тем значительная часть объектов обслуживания характеризуются низким техническим состоянием зданий, не отвечающих современным требованиям и нуждающихся в замене.

Образование и воспитание

Образовательная система – совокупность образовательных учреждений, призванных удовлетворить запросы жителей в образовательных услугах и качественном специальном образовании.

Структура образовательных учреждений состоит из:

-
дошкольных образовательных учреждений;

-
общеобразовательных школьных учебных заведений.

Детские дошкольные учреждения

По состоянию на 01.01.2016 г. на территории Ниженского сельсовета не имеется ни одного дошкольного образовательного учреждения. Потребность в них население удовлетворяет в соседних муниципальных образованиях, в частности п.Черемисиново.

Общеобразовательные школы

В сельсовете действуют одна школа – «Ниженская основная школа» в д.Ниженка общей площадью 841 м2
Таблица– Перечень объектов образования с указанием основных характеристик Михайловского с/с
	№ п/п
	Наименование школ
	Местоположение
	Этажность
	Площадь застрой​ки кв.м
	Площадь об​щая кв.м
	Мощность проектная, мест
	Мощность фактическая ,чел
	Кол-во смен
	Год
ввода
	Степень износа, %
	Собственник
	Балансодержатель

	1.
	Ниженская основная школа
	д.Ниженка
	1
	1000
	841
	120
	92
	1
	1988
	26
	МОУ
	Администрация

Черемисиновского района


Школа работает в односменном режиме. Проектная мощность школы составляет 120 мест, фактическая посещаемость 92 человека. Наполняемость школы в муниципальном образовании составляет 76,7 %. С учетом увеличения степени износа объектов образования генеральным планом предлагается реконструкция здания и капитальный ремонт.

Здравоохранение и социальное обеспечение

Фельдшерско-акушерский  пункт (ФАП)- является амбулаторно-поликлиническим учреждением в сельских населенных пунктах. 

ФАП обслуживает один-два или более населенных пунктов, расположенных в радиусе 2-5 км от других лечебно-профилактических учреждений (в том числе ФАП) с общей численностью до 3000 человек. 

Заведующий ФАП (фельдшер) возглавляет работу по организации и планированию лечебно-профилактической помощи на участке; несет ответственность за оказание своевременной медицинской (доврачебной) помощи при различных острых заболевания и  несчастных случаях.

Система здравоохранения Ниженского сельсовета Черемисиновского района представлена двумя фельдшерско-акушерскими пунктами (ФАП).

Таблица– Учреждения системы здравоохранения
	№
п/п
	Наименование
	Место положения
	Этажность
	Площадь застройки, кв.м.
	Площадь общая, кв.м.
	Посещений в смену, чел
	Кол-во смен
	Год ввода
	Степень износа
	Собственник
	балансодержатель

	1
	Меснянский ФАП
	д. Мяснянкино
	1
	54
	54
	2
	2
	1969
	97
	ОАО

"Новая жизнь"
	ОАО

"Новая жизнь"

	2
	Ниженский ФАП
	д. Ниженка
	1
	76,1
	76,1
	3
	2
	1993
	37
	Ниженский с/с.'
	Ниженский с/с

	4
	Итого
	-
	-
	130,1
	130,1
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Обеспеченность населения услугами здравоохранения соответствует нормативным рекомендациям. В сельсовете действует отделение социального обслуживания на дому граждан пожилого возраста и инвалидов (количество обслуживаемых человек - 35).

Основной проблемой системы здравоохранения является нехватка кадров в муниципальном образовании. 

Учреждения культуры

Главной целью отрасли культуры на территории Ниженского сельсовета является реализация государственной культурной политики, обеспечивающей свободный доступ граждан к культурным ценностям, свободу творчества и участия в культурной жизни. 

На территории Ниженского сельсовета свою деятельность осуществляет 1 сельский дом культуры и 1 библиотека.

Таблица 2 – Перечень объектов культуры   
	№
п/п
	Наименование
объекта
капитального
строительства
	Место
Положение (улиц
а, № дома)
	Этажность
	Мощность проектная, мест
	Мощность
фактическая, чел.
	Собственник
	Балансодержатель

	1
	МКУК «Ниженский СДК»
	д.Ниженка
	1
	100
	100
	ОАО "Новая жизнь"
	ОАО "Новая жизнь"


Сельский дом культуры Ниженского сельсовета оборудованы киноустановками, численность работников 2 человека.

Таблица ​​ – Перечень библиотек Ниженского сельсовета
	№
п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Форма собственности
	Штатная
численность сотрудников, осн./технич.

	1.
	МКУК Ниженская сельская библиотека
	д.Ниженка
	ОАО "Новая жизнь"
	1/1


Обеспеченность населения учреждения культуры соответствует нормативным рекомендациям СП 42.13330.2011.

Спортивные сооружения и спортивные площадки

Потенциал развития спортивного комплекса на территории Ниженского сельсовета  сравнительно высок: это спортивные залы при МОУ.

Таблица  – Спортивные сооружения по состоянию на 01.01.2016 г
	Показатели
	Ед. измерения
	Количество
	Площадь

	Число спортивных сооружений - всего
	-
	-
	-

	спортивные сооружения-всего
	единица
	3
	-

	плоскостные спортивные сооружения
	единица
	1
	0,2 га

	спортивные залы
	единица
	2
	400 м2


Физкультурные и спортивные сооружения общего пользования в сельсовете в настоящее время представлены спортивным залом при школе, обеспечивающий, в основном, только учебный процесс.  

К числу основных проблем развития спорта, которые могут быть решены градостроительными методами, относятся:

· отсутствие системы проведения физкультурно-массовой работы по месту жительства населения.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортные связи Ниженского сельсовета осуществляются автомобильным транспортом, обеспечивающим связь поселения с соседними населенными пунктами, с областным и районным административными центрами, общей транспортной сетью страны. 

Деревня Жуково, д.Среднее Жуково и д.Среднее Общество расположены на автомобильной дороге регионального значения «Черемисиново-Подлесье»-Мяснинково, которая в пределах д. Жуково является главной улицей, связывающей жилые территории с общественным центром. Дорога регионального значения связывают сельсовет с районным центром.

Остальные населенные пункты автомобильное сообщение получают по дорогам местного значения с грунтовым и асфальтным покрытиям. Так же имеется сеть полевых дорог с грунтовым покрытием

Таблица  - Перечень автодорог Черемисиновского района

	№

п/п


	
	Дороги, км
	Ширина, м

	
	Наименование автомобильных дорог
	Протя-

женность,

всего
	Протяженность – по территории сельсовета,

км
	в т.ч.по типам покрытий
	земляное

полотно
	покрытие



	
	
	
	
	а/б
	щебень
	категория
	
	

	
	
	
	
	
	
	I V
	
	

	
	Автомобильные дороги регионального значения

	1
	«Ниженка-Мещеринка»
	2,4
	2,4
	2,4
	-
	2,4
	8
	6

	2
	«Черемисиново-Подлесье»-Мяснинково
	9,0
	6,363
	9,0
	-
	9,0
	8
	6

	3
	ИТОГО:
	11,4
	8,763
	9,0
	-
	11,4
	-
	-


Общая протяженность автодорог общего пользования с асфальтовым покрытием, на территории Ниженского сельсовета, составляет 0,716 км, 8,763 км из которых – дороги регионального значения, проходящие по территории сельсовета. 

2.4.  Характеристика сети дорог поселения

Улично-дорожная сеть Ниженского сельсовета представляет собой часть территории, ограниченной красными линиями и предназначенной для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Категории улиц и дорог приняты в соответствии с классификацией, приведенной в следующей таблице.

Таблица  - Параметры улиц и дорог сельского поселения

	№ п/п
	Категория сель​ских улиц и до​рог
	Основное назначение
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пе​шеходной части тро​туара, м

	1
	Поселковая до​рога
	Связь муниципального образова​ния с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	Связь жилых территорий с обще​ственным центром
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

	3.1
	основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направле​ниям с интенсивным движением
	40
	3
	2
	1,0-1,5

	3.2
	второстепенная (переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1

	3.3
	проезд
	Связь жилых домов, располо​женных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75-3,0
	1
	-

	4
	Хозяйственный проезд, скотопро​гон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приуса​дебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


Автодорога «Черемисиново-Подлесье»-Мяснинково пересекает сельсовет с севера на юг и является главной улицей д. Жуково.

Таблица  – Перечень и характеристика улиц сельсовета в разрезе населенных пунктов

	№ п/п
	Наименование
	Протяженность, м
	Категория улицы
	Тип покрытия
	Потребность в ремонте/замене дорожного покрытия, м

	д. Ниженка

	3. 
	Улицы без названия
	437

4116,4
	жилая ул.
	а/бетон

грунт
	-

4116,4

	Всего по населенному пункту
	4553,4
	х
	х
	4116,4

	д. Мещеринка

	3. 
	Улицы без названия
	930,7
	жилая ул.
	грунт
	930,7

	Всего по населенному пункту
	930,7
	х
	х
	930,7

	д. Луговское

	1.
	Улицы без названия
	330,4
	жилая ул.
	грунт
	330,4

	Всего по населенному пункту
	330,4
	х
	х
	330,4

	д. Жуково

	1.
	Улицы без названия
	1712,1

587
	жилая ул.
	а/бетон

грунт
	1712,1

587

	Всего по населенному пункту
	2299,1
	х
	х
	587

	д. Среднее Жуково

	1.
	Улицы без названия
	1465,7
	жилая ул.
	а/бетон
	1465,7

	2
	Улицы без названия
	1291,5
	
	грунт
	1291,5

	Всего по населенному пункту
	2757,2
	х
	х
	1291,5

	д. Мяснянкино

	1.
	Улицы без названия
	126,6
	жилая ул.
	а/бетон
	126,6

	2.
	Улицы без названия
	1293,7
	
	грунт
	1293,7

	Всего по населенному пункту
	1420,3
	х
	х
	1293,7

	д. Среднее Общество

	1. 
	Улицы без названия
	686
	жилая ул.
	а/бетон
	686

	2. 
	Улицы без названия
	1457
	
	грунт
	1457

	Всего по населенному пункту
	2143
	х
	х
	1457

	Итого
	14 434,1
	х
	х
	10006,7


Общая протяженность улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования равна 14,4 км, из них с асфальтным покрытием 4,4 км. Имеющееся твердое покрытие требует реконструкции.

Таким образом, основной проблемой улично-дорожной сети является низкий уровень ее благоустройства.

2.5.  Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории муниципального образования используется  легковой автотранспорт и грузовой.


Парковок (парковочных мест) на территории поселения не имеется и строительство не планируется.

Весь автопарк принадлежит гражданам на праве личной собственности и  хозяйствующим субъектам.


Во время сезонных полевых работ движение автотранспорта увеличивается за счет проезда сельскохозяйственной техники на 10%.


В праздничные и выходные дни за счет притока иногороднего транспорта движения легкового автотранспорта увеличивается на 10% .

2.6.  Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Внутри населенных пунктов Ниженского сельсовета пассажирские перевозки не осуществляются.

Индивидуальный автотранспорт представлен личным транспортом населения.   Личный транспорт содержится в гаражах, находящихся на территории приусадебных участков. Транспорт юридических лиц хранится на территории предприятий владельцев автотранспорта.

Таблица– Расположение мостов на автомобильных дорогах Черемисиновского района обслуживающие ООО СПМК -3

	№
п/п
	Наименование автомобильных дорог
	Барьерное огражение
	Мосты Шт/п/м

	1
	А/д Черемисиново-Подлесье-Меснянкино
	
	1ж 64,9 п/м

	2
	Ниженка-Мещеренка
	-
	-


2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства принадлежат как физическим лицам, так и юридическим. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом.

Коммунальные службы сельского поселения своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поселении нет.

2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

 Обстановка с аварийностью на территории Ниженского сельсовета : количество ДТП на территории поселения - 0. Число погибших в аварии людей -0. Число получивших ранения – 0.

ДТП с недостатками в транспортно-эксплуатационном состоянии улиц, дорог, а также расположенных на них инженерных сооружений и технических средств организации дорожного движения, не зарегистрированы.

2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Поступление в атмосферу загрязняющих веществ в поселении обусловлено возросшим за последние годы количеством автотранспорта. 

По результатам исследований атмосферного воздуха в  сельсовете, превышений гигиенических нормативов ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельсовета  предлагается:

нанесение дорожной разметки, устройство остановочных, посадочных площадок, автопавильонов на автобусных остановках; 

замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования;

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

Реализация вышеуказанных мероприятий  и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастут скорость и безопасность движения автотранспорта, сократятся пробеги. Все это даст возможность снизить себестоимость перевозок грузов и пассажиров, обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования «Ниженский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области имеется следующая нормативная  правовая база.


Генеральный план муниципального образования «Ниженский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области.


Правила землепользования и застройки территории Ниженского сельсовета Черемисиновского района Курской области.

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования  «Ниженский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать  и дополнять нормативно правовую базу.

2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры


Уровень финансирования муниципального образования достаточно низкий. Денежных средств  за последние  5 лет на финансирование транспортной инфраструктуры  в бюджете муниципального образования «Ниженский сельсовет»  не предусматривалось.

Раздел 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

На период действия программы прогнозируется увеличение численности населения, а, следовательно, и градостроительной деятельности, что приведет к улучшению социально-экономической обстановки на территории поселения.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

На период  2016-2031 годов прогнозируется увеличение числа жителей,  а  увеличение уровня автомобилизации населения и притока  автомобильного транспорта в весенне-летний период неизбежно приведет к росту подвижности населения на личном транспорте и увеличению интенсивности движения на дорогах, поэтому в перспективе необходимо сохранять и увеличивать приоритет в перевозках пассажиров видами транспорта, для чего необходимо обновлять парк подвижного состава, использовать экипажи различной вместимости, сокращать наполняемость экипажей, обеспечивать удобные подходы к остановкам общественного транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На расчетный срок внешние связи поселения будут обеспечиваться, как и в настоящее время, автомобильным  транспортом.  

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать:

Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения.

Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий.

Повышение мобильности населения как фактора экономического развития.

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования включают в себя три основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования  включают в себя две основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.5. Прогноз  уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

На сегодняшний день уровень автомобилизации населения достаточно высок. Учитывая рост притока автомобильного транспорта  в весенне- летний период, общее число автомобилей также увеличится

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Увеличение  дорожно-транспортных происшествий   связано  с увеличением парка автотранспортных средств на территории муниципального образования, неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, неуклонным ростом автомобилизации, ростом количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей со стажем управления транспортным средством менее 3-х лет.

Сокращение количества человек, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий,  снижение уровня тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий в целом по сельсовету неразрывно связано с эффективностью от реализации муниципальных программ.

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая рост  общего  числа автомобилей, также увеличится и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Раздел 4.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает строительство дорог и парковок, а также установка дорожных знаков и нанесение разметки

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Комплексные мероприятия  по развитию транспортной инфраструктуры

	3. № пп
	Наименование мероприятия
	Затраты на реализацию проекта

(тыс.руб)
	Срок реализации проекта
	Предполагаемый источник финансирования

	11. 
	строительство  участка   перспективной автомобильной  дороги.
	120 000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	12. 
	Реконструкция автомобильных дорог по территории сельсовета
	50000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	13. 
	Установка защитных ограждений на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	14. 
	Изготовление и  Установка дорожных знаков на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	15. 
	Работы по очистке и благоустройству обочины на участке дороги местного значения
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней


Раздел 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Финансирование Программы намечается осуществлять за счет консолидации средств федерального, регионального, муниципального бюджета и внебюджетных источников.

Внебюджетные источники - средства муниципальных предприятий и учреждений, заемные средства, средства организаций различных форм собственности,  плата за пользование услугами.

В качестве потенциальных источников финансирования программы являются средства федерального и регионального бюджетов, в том числе выделенные для реализации федеральных и региональных программ, средства инвесторов. 

Объемы ассигнований, выделяемых из вышеперечисленных источников, ежегодно уточняются с учетом их возможностей и достигнутых соглашений Общий объем финансирования по Программе   составляет всего – 185,0 млн.руб.

Финансово-экономическое обоснование программы на 2016 - 2031 годы будет производиться ежегодно, по мере уточнения утверждения инвестиционных программ и объемов финансирования.

Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

7.1. Оценка эффективности реализации Программы (далее – Оценка) осуществляется заказчиком Программы ежегодно в течение всего срока        ее реализации и по окончании ее реализации.

7.2. Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий Программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

7.3. Оценка осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Достижение запланированных значений целевых показателей.

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период (Иi) проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя         за отчетный период (Ифакт) с его плановым значением (Иплан) по следующей формуле:

                                                     Ифакт
                                           Иi = ----------,

                                                     Иплан

где: Иi – степень достижения планового значения целевого показателя                   за отчетный период;
        Ифакт – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода;

        Иплан –  плановое значение целевого показателя в отчетном периоде, 

        i – порядковый номер целевого показателя.

Если значение Иi превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.

Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы (И) рассчитывается по формуле:

                                                    ∑ Иi
                                           И = ----------,

                                                      N
где: И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

        ∑ Иi – сумма оценок достижения плановых значений показателей                   за отчетный период;

       N – количество целевых показателей Программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

7.3.2. Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам.

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период (Ф) проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период (Ффакт) к запланированному объему (Фплан) по следующей формуле:

                                                     Ффакт 

                                           Ф = -----------,

                                                     Фплан
где: Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы за отчетный период;

          Ффакт – фактический объем финансирования мероприятий Программы            за отчетный период;

          Фплан – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

7.3.3. Выполнение запланированных мероприятий.

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия Программы за отчетный период (Мj) определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия (Мфакт)             к его запланированному значению (Мплан) по следующей формуле:

                                                       Мфакт 

                                           Мj = ------------,

                                  
               Мплан
где: Мj – показатель степени выполнения мероприятия Программы за отчетный период;

         Мфакт – фактически полученный результат по мероприятию за отчетный период;

        Мплан – предусмотренный Программой ожидаемый результат по мероприятию за отчетный период;

       j – порядковый номер мероприятия Программы.

Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период (М) определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству. 

                                                      ∑ Мj
                                          М = ------------

                                                        К

где: М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        ∑ Мj – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        К – количество мероприятий Программы, подлежащих выполнению               в отчетном периоде.

7.4. При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (Э), как отношение среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий (М) к степени уровня финансирования (Ф).

                                                      М

                                            Э = --------

                                                      Ф

где: Э – эффективность использования финансовых средств Программы               за отчетный период;

         М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

         Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы в отчетном периоде.

7.5. Показатель эффективности реализации Программы определяется как произведение среднего значения достижения запланированных значений целевых показателей (И) и показателя эффективности использования финансовых средств Программы (Э) по следующей формуле: 

                                           П =   И x Э

где: П – показатель эффективности реализации Программы за отчетный период; 

         И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

         Э – эффективность использования финансовых средств Программы                 в отчетном периоде.

7.6. Вывод об эффективности реализации Программы формируется                        на основании значений П.

Реализация Программы признается:

 - с высоким уровнем эффективности, если значение П больше либо равно 0,9;

- со средним уровнем эффективности, если значение П меньше 0,9,                     но больше либо равно 0,7.

В остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности. 

Раздел 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Ниженский сельсовет Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать и дополнять нормативно-правовую базу.

РЕШЕНИЕ

Представительного Собрания Черемисиновского района

Курской области

от 10.02.2017 №220

п. Черемисиново

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Петровский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы

В соответствии с Федеральными законами от 29 декабря 2014г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и от 06 октября 2003г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», генеральным планом муниципального образования «Петровский сельсовет» Черемисиновского района Курской области, руководствуясь Уставом муниципального района «Черемисиновский район» Курской области Представительное Собрание Черемисиновского района Курской области РЕШИЛО:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Петровский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы.
2. Опубликовать настоящее Решение на официальном сайте муниципального района «Черемисиновский района» Курской области.

3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на постоянную комиссию по вопросам экономической политики Представительного Собрания Черемисиновского района Курской области.
4. Решение вступает в силу со дня его подписания и официального опубликования.

Глава Черемисиновского района                                                       

Курской области                                                                               М.Н.Игнатов

УТВЕРЖДЕНА  

решением 
Представительного Собрания 
Черемисиновского района
Курской области
от 10.02.2017 №220
Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Петровский сельсовет» 

Черемисиновского района Курской области

на 2016-2031 годы

Раздел 1. Паспорт  

программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Петровского сельсовета Черемисиновского района  Курской области на 2016-2031 годы

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры Петровского сельсовета Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

Генеральный план муниципального образования «Петровский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области

	Заказчик Программы       
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Разработчик Программы    
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Цель Программы


	- обеспечение развития транспортной инфраструктуры, для закрепления населения, повышения уровня его жизни

	Задачи Программы
	а) повысить безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения, городского округа;

б) повысить  доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;

в) повысить эффективность развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);

г) эффективное  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;

д) создание условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Важнейшие целевые показатели  Программы
	- повышение безопасности, качества и эффективности использования населением объектов транспортной инфраструктуры;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры;

-  сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры;

- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	2016-2031 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий 
	асфальтирование улиц с грунтовым покрытием, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, 

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог для принятия их в сеть дорог общего пользования;

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с обеспечением требуемой ровности и шероховатости на всех асфальтированных улицах населенных пунктах.

	Объемы и источники финансирования Программы 
	Общий объем  финансирования Программы составит 180,0 млн. рублей, в т.ч.:

2016 год  –  0 млн. рублей;

2017 год  –  5 млн. рублей;

2018 год  –  15 млн. рублей;

2019 год  –  12 млн. рублей;

2020 год  –  3 млн. рублей;

2021 – 2031 годы  –  145 млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации

поселения

Муниципальное образование «Петровский сельсовет» расположено в центральной части Черемисиновского района Курской области. На юго-востоке граничит с районным центром (п. Черемисиново).

Сельсовет состоит из единого массива, протяженность территории с севера на юг 9  км и с запада на восток 7,9 км, его общая площадь  3880 га или 4,8% площади Черемисиновского района. В состав Петровского сельсовета входит 1 населенный пункт - с. Петрово - Хутарь, который  является административным центром. Общая численность населения сельсовета на 01.01.2016 г. составила 402 человек. 

Таблица  – Общие сведения о муниципальном образовании

	№

п/п
	Населенный пункт
	Удаленность (км.)
	Число

дворов
	Общая

числен​ность, чел.

	
	
	от районного центра
	от центра муниципального образования
	
	

	1.
	с.Петрово - Хутарь
	5.0
	-
	164
	402

	Итого
	164
	402


Муниципальное образование газифицировано на 77,2% (газифицировано 125 домовладений). Основным видом деятельности населения является сельское хозяйство.

2.2. Социально-экономическая характеристика

Система социального обслуживания муниципального образования «Петровский сельсовет» формируется с учетом следующих факторов: сложившихся коммуникационных связей, экономического и социально-культурного потенциала, особенностей системы расселения по территории, уровня развития транспортной сети, - и представлена следующими объектами.

Таблица – Обеспеченность населения основными учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания по состоянию на 01.01.2016 г.

	№ п/п
	Наименование  учреждений обслуживания
	Единица  измерения
	Проектная емкость  существующих сохраняемых объектов

	
	
	
	значение
	% обеспеченности

	1
	Общеобразовательные школы
	мест
	24
	62,4

	2
	Спортивные залы при школах
	м2 площ. зала
	-
	0,0

	3
	Плоскостные спортивные сооружения
	га
	0,0
	0,0

	4
	Фельдшерский или фельдшерско-акушерский пункт
	объект
	1
	100,0

	5
	Клубы сельских поселений
	мест
	100
	100

	6
	Киноустановки (в ДК)
	объект
	1
	100,0

	7
	Сельские библиотеки
	тыс. единиц хранения
	5
	164,6

	8
	Магазины, в том числе:
	м2  торг.площ.
	60
	29,9

	
	магазины продовольственных товаров
	м2  торг.площ.
	60
	Х

	9
	Столовые учебных заведений, организаций, промышленных предприятий
	м2/мест
	45/36
	227,0


Результаты анализа свидетельствуют о том, что в целом обеспеченность сельсовета учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания в целом соответствует градостроительным нормативам. Исключение составляют учреждения торговли (29,9 % обеспеченности от нормативной емкости) и плоскостные спортивные сооружения. Вместе с тем значительная часть объектов обслуживания характеризуются низким техническим состоянием зданий, не отвечающих современным требованиям и нуждающихся в замене.

Образование и воспитание

Образовательная система – совокупность образовательных учреждений, призванных удовлетворить запросы жителей в образовательных услугах и качественном специальном образовании.

Структура образовательных учреждений состоит из:

-
дошкольных образовательных учреждений;

-
общеобразовательных школьных учебных заведений.

Дошкольные образовательные учреждения и общеобразовательные школы

Обеспеченность населения Петровского сельсовета услугами общеобразовательных учреждений составляет 100 %.

В 2004 году начали ремонт детского сада находящегося рядом со школой. 1 сентября 2005 года муниципальное образовательное учреждение «Петровская начальная школа – детский сад» открыла свои двери в новом обличии. Приобретена современная мебель, наглядные пособия, открыт пищеблок, что позволило организовать для всех детей горячее питание. Приобретен компьютер, который подключен к сети Интернет. В настоящее время осталась только садиковская группа, учащихся 1-4 классов подвозят в Черемисиновскую среднюю школу.

Таблица   – Перечень объектов образования

	№ п/п
	Наименование школ
	Местоположение
	Этажность
	Площадь застрой​ки кв.м
	Площадь об​щая кв.м
	Мощность проектная, мест
	Мощность фактическая ,чел
	Кол-во смен
	Год

ввода
	Год реконструкции
	Степень износа, %
	Собственник
	Балансодержатель

	1.
	«Петровский детский сад»
	с.Петрово - Хутарь
	1
	85
	80
	24
	22
	2
	1960
	-
	65
	МОУ
	Администрация Черемисиновского района

	Итого
	-
	-
	85
	80
	24
	22
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Проектная мощность детского сада в с.Петрово - Хутарь составляет 24 мест, фактическая посещаемость 22 человек. Наполняемость составляет около 92 %. С учетом высокой степени износа объектов образования генеральным планом предлагается реконструкция зданий и их капитальный ремонт.

Здравоохранение и социальное обеспечение

Фельдшерско-акушерский  пункт (ФАП)- является амбулаторно-поликлиническим учреждением в сельских населенных пунктах. 

ФАП обслуживает один населенный пункт. 

Заведующий ФАП (фельдшер) возглавляет работу по организации и планированию лечебно-профилактической помощи на участке; несет ответственность за оказание своевременной медицинской (доврачебной) помощи при различных острых заболевания и  несчастных случаях.

Система здравоохранения Петровского сельсовета Черемисиновского района представлена одним фельдшерско-акушерским пунктом (ФАП).

Таблица   – Учреждения системы здравоохранения

	№
	Наименование 

объекта

кап. строительства
	Этажность
	Площадь застройки,

кв.м.
	Площадь

общая кв.м.
	Посещений в смену
	Количество смен
	Год ввода
	Степень износа
	Собственник
	Балансодержатель

	п/п
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	ФАП

	1
	Петровский
	1
	38,5
	38,5
	2
	2 смены
	1980
	49
	ООО «Заря»
	ООО «Заря»

	Итого
	-
	38,5
	38,5
	-
	-
	-
	
	-
	-


Обеспеченность населения услугами здравоохранения соответствует нормативным рекомендациям. В сельсовете действует отделение социального обслуживания на дому граждан пожилого возраста и инвалидов (количество обслуживаемых человек - 28).

Спортивные сооружения

Физкультурные и спортивные сооружения общего пользования в сельсовете в настоящее время отсутствуют.  

Учреждения культуры

Главной целью сферы культуры является предоставление жителям возможности получения необходимых культурных благ при обеспечении их доступности и многообразия и целенаправленное воздействие на личность для формирования определенных положительных качеств.

Таблица  – Перечень учреждений культуры

	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Вид собственности
	Штатная

численность сотрудников
	Мощность (факт/проект)

	Дома культуры, клубы

	1
	МКУК «Петровский сельский Дом культуры»
	с.Петрово-Хутарь
	МО
	2/2
	100 / 100

	Библиотеки

	1
	МКУК «Петровская сельская библиотека»
	с.Петрово-Хутарь
	МО
	1/1,5
	5 тыс. томов


Обеспеченность населения учреждения культуры соответствует нормативным рекомендациям СП 42.13330.2011.

В настоящее время меняется материальная база библиотеки и дома культуры. В 2007 году в «Год библиотек» Петровская сельская библиотека получила статус модельной. Было закуплено много литературы, мебель, компьютер, подключен Интернет. В библиотеке организован краеведческий уголок. Регулярно проводит различные мероприятия с детьми и взрослыми.

В Петровском сельсовете регулярно проводятся массовые мероприятия, такие как День села, День пожилых людей, новогодние мероприятия, детские мероприятия и др.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортные связи Петровского сельсовета осуществляются автомобильным  и железнодорожным транспортом, обеспечивающим связь поселения с соседними населенными пунктами, с областным и районным административными центрами, общей транспортной сетью страны. 

Ближайшая железнодорожная станция - п.Черемисиново в 5 км. от сельсовета.

Cело Петрово-Хутарь расположено на автомобильной дороге регионального значения «Черемисиново - Стаканово – Исаково», которая является главной улицей, связывающей жилые территории с общественным центром. 

Дороги регионального значения связывают сельсовет с районным центром.

Так же имеется сеть полевых дорог с грунтовым покрытием.

Таблица– Перечень автомобильных дорог, проходящих по территории Петровского сельсовета

	Наименование дороги
	Категория
	Покрытие
	Протяжен-ность - всего,

км
	Протяжен-ность – по территории сельсовета,

км
	Ширина покрытия, м
	Искусственное сооружение (наименование, кол-во, протяженность)

	Автомобильные дороги регионального значения

	Курск - Касторное                  
	III
	а/бетон
	21,38  
	6.2
	7
	

	    «Черемисиново - Стаканово – Исаково»
	IV
	а/бетон
	30
	8,2
	6
	-

	Итого дорог регионального значения
	51.38
	14.4
	х
	х

	ВСЕГО дорог муниципального образования
	51.38
	14.4
	х
	х


Общая протяженность автодорог общего пользования на территории Петровского сельсовета составляет 51.38 км. Асфальтобетонное покрытие имеют все дороги местного и регионального значения. Все догори местного значения относятся к IV категории, регионального значения к III и IV категории.

2.4.  Характеристика сети дорог поселения

Улично-дорожная сеть муниципального образования представляет собой часть территории, ограниченной красными линиями и предназначенной для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Категории улиц и дорог приняты в соответствии с классификацией, приведенной в следующей таблице.

Таблица  – Параметры улиц и дорог сельсовета

	№ п/п
	Категория сель​ских улиц и до​рог
	Основное назначение
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пе​шеходной части тро​туара, м

	1
	Поселковая до​рога
	Связь муниципального образова​ния с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	Связь жилых территорий с обще​ственным центром
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

	3.1
	основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направле​ниям с интенсивным движением
	40
	3
	2
	1,0-1,5

	3.2
	второстепенная (переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1

	3.3
	проезд
	Связь жилых домов, располо​женных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75-3,0
	1
	-

	4
	Хозяйственный проезд, скотопро​гон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приуса​дебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


С точки зрения внешних транспортных связей муниципальное образование имеет хорошее расположение. Морфологически автотранспортная сеть сельсовета  представляет собой древовидную структуру. Основным направлением является широтная трасса «Курск-Касторное», которая практически на всем протяжении идет параллельно железнодорожной ветке «Москва-Курск-Воронеж», входящая в состав Орловско-Курского отделения Московской железной дороги – филиал ОАО "Российские железные дороги" (Курский регион). В меридианальном направлением выделяется трасса «Черемисиново-Стаканово-Исаково». 
Автодорога «Черемисиново-Стаканово-Исаково» пересекает сельсовет с юго-востока на северо-запад и является главной улицей с. Петрово-Хутарь.

 Остальные улицы населенных пунктов являются улицами в жилой застройки.

Таблица  – Перечень и характеристика улиц сельсовета в разрезе населенных пунктов

	№ п/п
	Наименование
	Протяженность, м
	Категория улицы
	Тип покрытия
	Потребность в ремонте/замене дорожного покрытия, м

	с.Петрово - Хутарь

	4. 
	Улицы без названия
	1978

11657
	главная ул.

жилая ул.
	а/бетон

грунт
	11657

	Всего по населенному пункту
	13635
	х
	х
	11657

	Итого
	13635
	х
	х
	11657


Общая протяженность улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования равна 13,6 км, из них с асфальтным покрытием 2 км. Имеющееся твердое покрытие требует реконструкции.

Таким образом, основной проблемой улично-дорожной сети является низкий уровень ее благоустройства.

2.5.  Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории муниципального образования используется  легковой автотранспорт и грузовой.


Парковок (парковочных мест) на территории поселения не имеется и строительство не планируется.

Весь автопарк принадлежит гражданам на праве личной собственности и  хозяйствующим субъектам.


Во время сезонных полевых работ движение автотранспорта увеличивается за счет проезда сельскохозяйственной техники на 10%.


В праздничные и выходные дни за счет притока иногороднего транспорта движения легкового автотранспорта увеличивается на 10% .

2.6.  Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Внутри населенного пункта Петровского сельсовета пассажирские перевозки не осуществляются.

Индивидуальный автотранспорт представлен личным транспортом населения. Личный транспорт содержится в гаражах, находящихся на территории приусадебных участков. Транспорт юридических лиц хранится на территории предприятий владельцев автотранспорта.

2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства принадлежат как физическим лицам, так и юридическим. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом.

Коммунальные службы сельского поселения своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поселении нет.

2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

 Обстановка с аварийностью на территории Петровского сельсовета: количество ДТП на территории поселения - 0. Число погибших в аварии людей -0. Число получивших ранения – 0.

ДТП с недостатками в транспортно-эксплуатационном состоянии улиц, дорог, а также расположенных на них инженерных сооружений и технических средств организации дорожного движения, не зарегистрированы.

2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Поступление в атмосферу загрязняющих веществ в поселении обусловлено возросшим за последние годы количеством автотранспорта. 

По результатам исследований атмосферного воздуха в  сельсовете, превышений гигиенических нормативов ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельсовета  предлагается:

нанесение дорожной разметки, устройство остановочных, посадочных площадок, автопавильонов на автобусных остановках; 

замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования;

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

Реализация вышеуказанных мероприятий  и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастут скорость и безопасность движения автотранспорта, сократятся пробеги. Все это даст возможность снизить себестоимость перевозок грузов и пассажиров, обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования «Петровский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области имеется следующая нормативная  правовая база.


Генеральный план муниципального образования «Петровский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области.


Правила землепользования и застройки территории Петровского сельсовета Черемисиновского района Курской области.

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования  «Петровский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать  и дополнять нормативно правовую базу.

2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры


Уровень финансирования муниципального образования достаточно низкий. Денежных средств  за последние  5 лет на финансирование транспортной инфраструктуры  в бюджете муниципального образования «Петровский сельсовет»  не предусматривалось.

Раздел 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

На период действия программы прогнозируется увеличение численности населения, а, следовательно, и градостроительной деятельности, что приведет к улучшению социально-экономической обстановки на территории поселения.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

На период  2016-2031 годов прогнозируется увеличение числа жителей,  а  увеличение уровня автомобилизации населения и притока  автомобильного транспорта в весенне-летний период неизбежно приведет к росту подвижности населения на личном транспорте и увеличению интенсивности движения на дорогах, поэтому в перспективе необходимо сохранять и увеличивать приоритет в перевозках пассажиров видами транспорта, для чего необходимо обновлять парк подвижного состава, использовать экипажи различной вместимости, сокращать наполняемость экипажей, обеспечивать удобные подходы к остановкам общественного транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На расчетный срок внешние связи поселения будут обеспечиваться, как и в настоящее время, автомобильным  транспортом.  

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать:

Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения.

Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий.

Повышение мобильности населения как фактора экономического развития.

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования включают в себя три основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования  включают в себя две основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.5. Прогноз  уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

На сегодняшний день уровень автомобилизации населения достаточно высок. Учитывая рост притока автомобильного транспорта  в весенне- летний период, общее число автомобилей также увеличится

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Увеличение  дорожно-транспортных происшествий   связано  с увеличением парка автотранспортных средств на территории муниципального образования, неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, неуклонным ростом автомобилизации, ростом количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей со стажем управления транспортным средством менее 3-х лет.

Сокращение количества человек, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий,  снижение уровня тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий в целом по сельсовету неразрывно связано с эффективностью от реализации муниципальных программ.

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая рост  общего  числа автомобилей, также увеличится и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Раздел 4.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает строительство дорог и парковок, а также установка дорожных знаков и нанесение разметки

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Комплексные мероприятия  по развитию транспортной инфраструктуры

	4. № пп
	Наименование мероприятия
	Затраты на реализацию проекта

(тыс.руб)
	Срок реализации проекта
	Предполагаемый источник финансирования

	16. 
	Строительство  участка   перспективной автомобильной  дороги.
	120 000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	17. 
	Реконструкция автомобильных дорог по территории сельсовета
	45000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	18. 
	Установка защитных ограждений на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	19. 
	Изготовление и  Установка дорожных знаков на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	20. 
	Работы по очистке и благоустройству обочины на участке дороги местного значения
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней


Раздел 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Финансирование Программы намечается осуществлять за счет консолидации средств федерального, регионального, муниципального бюджета и внебюджетных источников.

Внебюджетные источники - средства муниципальных предприятий и учреждений, заемные средства, средства организаций различных форм собственности,  плата за пользование услугами.

В качестве потенциальных источников финансирования программы являются средства федерального и регионального бюджетов, в том числе выделенные для реализации федеральных и региональных программ, средства инвесторов. 

Объемы ассигнований, выделяемых из вышеперечисленных источников, ежегодно уточняются с учетом их возможностей и достигнутых соглашений Общий объем финансирования по Программе   составляет всего – 180,0 млн.руб.

Финансово-экономическое обоснование программы на 2016 - 2031 годы будет производиться ежегодно, по мере уточнения утверждения инвестиционных программ и объемов финансирования.

Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

7.1. Оценка эффективности реализации Программы (далее – Оценка) осуществляется заказчиком Программы ежегодно в течение всего срока        ее реализации и по окончании ее реализации.

7.2. Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий Программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

7.3. Оценка осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Достижение запланированных значений целевых показателей.

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период (Иi) проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя         за отчетный период (Ифакт) с его плановым значением (Иплан) по следующей формуле:

                                                     Ифакт
                                           Иi = ----------,

                                                     Иплан

где: Иi – степень достижения планового значения целевого показателя                   за отчетный период;
        Ифакт – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода;

        Иплан –  плановое значение целевого показателя в отчетном периоде, 

        i – порядковый номер целевого показателя.

Если значение Иi превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.

Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы (И) рассчитывается по формуле:

                                                    ∑ Иi
                                           И = ----------,

                                                      N
где: И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

        ∑ Иi – сумма оценок достижения плановых значений показателей                   за отчетный период;

       N – количество целевых показателей Программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

7.3.2. Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам.

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период (Ф) проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период (Ффакт) к запланированному объему (Фплан) по следующей формуле:

                                                     Ффакт 

                                           Ф = -----------,

                                                     Фплан
где: Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы за отчетный период;

          Ффакт – фактический объем финансирования мероприятий Программы            за отчетный период;

          Фплан – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

7.3.3. Выполнение запланированных мероприятий.

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия Программы за отчетный период (Мj) определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия (Мфакт)             к его запланированному значению (Мплан) по следующей формуле:

                                                       Мфакт 

                                           Мj = ------------,

                                  
               Мплан
где: Мj – показатель степени выполнения мероприятия Программы за отчетный период;

         Мфакт – фактически полученный результат по мероприятию за отчетный период;

        Мплан – предусмотренный Программой ожидаемый результат по мероприятию за отчетный период;

       j – порядковый номер мероприятия Программы.

Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период (М) определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству. 

                                                      ∑ Мj
                                          М = ------------

                                                        К

где: М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        ∑ Мj – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        К – количество мероприятий Программы, подлежащих выполнению               в отчетном периоде.

7.4. При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (Э), как отношение среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий (М) к степени уровня финансирования (Ф).

                                                      М

                                            Э = --------

                                                      Ф

где: Э – эффективность использования финансовых средств Программы               за отчетный период;

         М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

         Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы в отчетном периоде.

7.5. Показатель эффективности реализации Программы определяется как произведение среднего значения достижения запланированных значений целевых показателей (И) и показателя эффективности использования финансовых средств Программы (Э) по следующей формуле: 

                                           П =   И x Э

где: П – показатель эффективности реализации Программы за отчетный период; 

         И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

         Э – эффективность использования финансовых средств Программы                 в отчетном периоде.

7.6. Вывод об эффективности реализации Программы формируется                        на основании значений П.

Реализация Программы признается:

 - с высоким уровнем эффективности, если значение П больше либо равно 0,9;

- со средним уровнем эффективности, если значение П меньше 0,9,                     но больше либо равно 0,7.

В остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности. 

Раздел 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Петровский сельсовет Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать и дополнять нормативно-правовую базу.

РЕШЕНИЕ

Представительного Собрания Черемисиновского района

Курской области

от 10.02.2017 №221

п. Черемисиново

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Покровский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы

В соответствии с Федеральными законами от 29 декабря 2014г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и от 06 октября 2003г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», генеральным планом муниципального образования «Покровский сельсовет» Черемисиновского района Курской области, руководствуясь Уставом муниципального района «Черемисиновский район» Курской области Представительное Собрание Черемисиновского района Курской области РЕШИЛО:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Покровский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы.
2. Опубликовать настоящее Решение на официальном сайте муниципального района «Черемисиновский района» Курской области.

3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на постоянную комиссию по вопросам экономической политики Представительного Собрания Черемисиновского района Курской области.
4. Решение вступает в силу со дня его подписания и официального опубликования.

Глава Черемисиновского района                                                       

Курской области                                                                               М.Н.Игнатов

УТВЕРЖДЕНА 
решением 
Представительного Собрания 
Черемисиновского района
Курской области
от 10.02.2017 №221
Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Покровский сельсовет» 

Черемисиновского района Курской области

на 2016-2031 годы

Раздел 1. Паспорт  

программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Покровского сельсовета Черемисиновского района  Курской области на 2016-2031 годы

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры Покровского сельсовета Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

Генеральный план муниципального образования «Покровский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области

	Заказчик Программы       
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Разработчик Программы    
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Цель Программы


	- обеспечение развития транспортной инфраструктуры, для закрепления населения, повышения уровня его жизни

	Задачи Программы
	а) повысить безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения, городского округа;

б) повысить  доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;

в) повысить эффективность развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);

г) эффективное  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;

д) создание условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Важнейшие целевые показатели  Программы
	- повышение безопасности, качества и эффективности использования населением объектов транспортной инфраструктуры;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры;

-  сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры;

- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	2016-2031 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий 
	асфальтирование улиц с грунтовым покрытием, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, 

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог для принятия их в сеть дорог общего пользования;

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с обеспечением требуемой ровности и шероховатости на всех асфальтированных улицах населенных пунктах.

	Объемы и источники финансирования Программы 
	Общий объем  финансирования Программы составит 160,0 млн. рублей, в т.ч.:

2016 год  –  0 млн. рублей;

2017 год  –  5 млн. рублей;

2018 год  –  15 млн. рублей;

2019 год  –  12 млн. рублей;

2020 год  –  3 млн. рублей;

2021 – 2031 годы  –  125 млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации

поселения

Муниципальное образование - Покровский сельсовет расположен в южной части Черемисиновского района Курской области. Сельсовет состоит из единого массива, протяженность территории с севера на юг 9 км и с запада на восток 10,2 км, его общая площадь составляет 61.86 км2.

Административным центром сельсовета является деревня Сельский Рогачик. 

Расстояние до областного центра г. Курск - 97 км. 

Численность населения Покровского сельсовета составляет 569 человека.

Таблица– Сведения о населении муниципального образования (по населенным пунктам)

	№

п/п
	Населенный пункт
	Удаленность ( км)
	Число

дворов
	Общая

числен​ность, чел.

	
	
	от районного

центра
	от  центра

муниципального

образования
	
	

	1.
	х.Подлесье
	19
	8
	12
	29

	2.
	д.Огневка
	16.5
	5,5
	12
	31

	3.
	х.Толстянка
	15
	4
	9
	22

	4.
	д.Чубаровка
	15.5
	4,5
	7
	10

	5.
	д.Алтуховка
	12
	1
	33
	85

	6.
	д.Сельский Рогачик
	11
	-
	96
	258

	7.
	д.Удеревка
	9
	2
	33
	84

	Итого:
	202
	519


С точки зрения внешних транспортных связей муниципальное образование имеет удовлетворительное расположение. По территории сельсовета проходит дорога регионального (межмуниципального) значения «Черемисиново - Подлесье», а так же сеть сельских дорог с грунтовым и асфальтовым покрытием.

Муниципальное образование газифицировано на 73% (газифицировано 153 домовладений). Основным видом деятельности населения является сельское хозяйство.

В деревне Удеревка действует православный приход храма Покрова Пресвятой Богородицы.

2.2. Социально-экономическая характеристика

Система социального  обслуживания муниципального образования «Покровский сельсовет» Черемисиновского района формируется с учетом следующих факторов: сложившихся коммуникационных связей, экономического и социально-культурного потенциала, особенностей системы расселения, уровня развития транспортной сети, - и представлена следующими объектами. 

Таблица. Обеспеченность населения основными учреждениями социального и  культурно-бытового обслуживания по состоянию на 01.01.2016 г.

	№ п/п
	Наименование  учреждений обслуживания
	Единица  измерения
	Проектная емкость  существующих сохраняемых объектов

	
	
	
	значение
	% обеспеченности

	1
	Детские дошкольные учреждения
	мест
	20
	100

	2
	Общеобразовательные школы
	мест
	126
	100

	3
	Спортивные залы при школах
	м2 площ. зала
	100
	255,1

	4
	Плоскостные спортивные сооружения
	га
	0,2
	50,2

	5
	Амбулаторно-поликлинические учреждения
	посещений в смену
	10
	121

	6
	Фельдшерский или фельдшерско-акушерский пункт
	объект
	1
	100

	7
	Клубы сельских поселений
	мест
	100
	100

	8
	Киноустановки (в ДК)
	объект
	3
	100

	9
	Сельские библиотеки
	тыс. единиц хранения
	15
	351,5

	10
	Магазины, в том числе:
	м2  торг.площ.
	318
	112,9

	11
	Кафе
	м2/мест
	123/95
	100

	12
	Столовые учебных заведений, организаций, промышленных предприятий
	м2/мест
	123/95
	100

	13
	Отделения связи
	объект
	2
	100


Результаты анализа свидетельствуют о том, что в целом обеспеченность сельсовета учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания в целом соответствует градостроительным нормативам. Исключение составляют спортивные сооружения (50,2% обеспеченности от нормативной емкости). Вместе с тем значительная часть объектов обслуживания характеризуются низким техническим состоянием зданий, не отвечающих современным требованиям и нуждающихся в замене.
Образование и воспитание

Образовательная система – совокупность образовательных учреждений, призванных удовлетворить запросы жителей в образовательных услугах и качественном специальном образовании.

Структура образовательных учреждений состоит из:

-
дошкольных образовательных учреждений;

-
общеобразовательных школьных учебных заведений.

Детские образовательные учреждения

В настоящее время в сельсовете действует одно дошкольное образовательное учреждение, в д. Сельский Рогачик. Материально-техническое состояние ДОУ хорошее.

Таблица.   Перечень дошкольных образовательных учреждений на территории сельсовета

	Наименование
	Местоположе​ние
	Этажность
	Площадь  застройки кв.м.
	Площадь общая, кв.м.
	Мощность проектная , мест
	Мощность фактическая, чел.
	Кол-во смен
	Год ввода
	Степень износа, %
	Собственник
	Балансодержатель

	ДОУ Покровский детский сад
	Д. Сельский Рогачик
	1
	282
	259
	20
	11
	1
	1975
	69
	ДОУ
	Администрация Черемисиновского района


Применительно к числу детей на 01.01.16 г. расчетная емкость детского сада равна 20 мест. Наполняемость ДОУ в муниципальном образовании составляет 55 %

Общеобразовательные школы

Обеспеченность населения Покровского сельсовета услугами общеобразовательных учреждений составляет 148 %.

Таблица.   Перечень объектов образования с указанием основных характеристик Покровского с/с

	№ п/п
	Наименование
	Место положения
	Этажность
	Площадь застройки кв.м.
	Площадь общая, кв.м.
	Мощность проектная , мест
	Мощность фактическая, чел.
	Кол-во смен
	Год ввода
	Год реконструкции
	Степень износа, %
	Собственник
	Балансодержатель

	1
	Покровская средняя общеобра​зовательная школа
	д.Сельский

Рогачик
	2
	1260
	1544
	126
	83
	1
	1993
	-
	17
	Муници​пальное
	Школа


В сельсовете функционируют 1 общеобразовательная школа общей проектной мощностью 126 мест. Школы работают в односменном режиме. Наполняемость школ в муниципальном образовании составляет 65 %. 

Здравоохранение и социальное обеспечение

Фельдшерско-акушерский  пункт (ФАП)- является амбулаторно-поликлиническим учреждением в сельских населенных пунктах. 

ФАП обслуживает один-два или более населенных пунктов, расположенных в радиусе 2-5 км от других лечебно-профилактических учреждений (в том числе ФАП) с общей численностью до 3000 человек. 

Заведующий ФАП (фельдшер) возглавляет работу по организации и планированию лечебно-профилактической помощи на участке; несет ответственность за оказание своевременной медицинской (доврачебной) помощи при различных острых заболевания и  несчастных случаях.

Система здравоохранения Покровского сельсовета Черемисиновского района представлена участковой больницей и 1 фельдшерско-акушерским пунктом (ФАП).

Таблица   Учреждения системы здравоохранения

	№
п/п
	Наименование
	Место положения
	Этажность
	Площадь застройки, 
В.м.
	Площадь общая, 
В.м.
	Проектная мощность, чел
	Посещений в смену, чел
	Кол-во смен
	Год ввода
	Степень износа
	Собственник
	балансодержатель

	ФАП

	1
	Каран​даков​ский ФАП
	Д.Огневка
	1
	59,0
	59,0
	-
	2
	2
	1983
	92
	Админ.
	Админ.

	Покровская участковая больница

	1
	Лечеб​ный корпус
	д.Сельский

Рогачик
	1
	439
	439
	20
	10
	круг​лосу​точно
	1974
	12
	МУЗ
«Черемиси​новская
ЦРБ».
	МУЗ
«Черемиси​новская
ЦРБ».

	2
	Хоз.
корпус
	д.Сельский

Рогачик
	1
	250
	250
	-
	-
	1
	1974
	14
	МУЗ
«Черемиси​новская
ЦРБ».
	МУЗ
«Черемисиновская
ЦРБ».

	Итого
	-
	-
	748
	748
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-


Обеспеченность населения услугами здравоохранения соответствует нормативным рекомендациям.

В сельсовете действует отделение социального обслуживания на дому граждан пожилого возраста и инвалидов (количество обслуживаемых человек – 15).

Учреждения культуры

Главной целью отрасли культуры на территории Покровского сельсовета является реализация государственной культурной политики, обеспечивающей свободный доступ граждан к культурным ценностям, свободу творчества и участия в культурной жизни. 

На территории Покровского сельсовета свою деятельность осуществляет 1 сельский дом культуры и 1 библиотека.

Таблица   Перечень учреждений культуры

	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Вид собствен​ности
	Штатная

численность сотрудников

осн/техн
	Мощность (факт/проект)

	Дома культуры, клубы

	1
	МКУК «Покровский СДК»
	д. Сельский Рогачик
	МО
	3/2
	100 / 100

	Итого
	х
	х
	6
	100

	Библиотеки

	1
	МКУК «Покровская сельская библиотека»
	д Сельский Рогачик
	Хоз. субъекта
	1
	5 тыс.томов

	Итого
	х
	х
	1
	5тыс.томов


Обеспеченность населения учреждения культуры соответствует нормативным рекомендациям СП 42.13330.2011.

Спортивные сооружения и спортивные площадки

Потенциал развития спортивного комплекса на территории Покровского сельсовета  сравнительно высок: это спортивные залы при МКОУ.

Таблица   Спортивные сооружения по состоянию на 01.01.2016 г
	Показатели
	Ед. измерения
	Количество
	Площадь

	Число спортивных сооружений - всего
	
	2
	

	спортивные сооружения-всего
	единица
	1
	100 м2

	плоскостные спортивные сооружения
	единица
	1
	0,2 га


Физкультурные и спортивные сооружения общего пользования в сельсовете в настоящее время представлены спортивным залом при школе, обеспечивающий, в основном, только учебный процесс.  

К числу основных проблем развития спорта, которые могут быть решены градостроительными методами, относятся:

· отсутствие системы проведения физкультурно-массовой работы по месту жительства населения.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортные связи Покровского сельсовета осуществляются автомобильным транспортом, обеспечивающим связь поселения с соседними населенными пунктами, с областным и районным административными центрами, общей транспортной сетью страны.

Деревня Алтуховка, х.Подлесье, д.Удеревка, д.Сельский Рогачик, д.Огневка расположены на автомобильной дороге регионального значения «Черемисиново - Подлесье», которая в пределах д.Огневка, д.Алтуховка, х.Подлесье, х.Толстянка является главной улицей, связывающей жилые территории с общественным центром. Дорога регионального значения связывают сельсовет с районным центром.

Остальные населенные пункты автомобильное сообщение получают по дорогам местного значения с грунтовым и асфальтным покрытиям. Так же имеется сеть полевых дорог с грунтовым покрытием

Таблица– Перечень автодорог Черемисиновского района, проходящие по территории 

Покровского сельсовета

	№

п/п


	Дороги, км
	Ширина, м

	
	Наименование автомобильных дорог
	Протя-

женность,

всего
	Протяженность – по территории сельсовета,

км
	в т.ч.по типам покрытий
	земляное

полотно
	покрытие

	
	
	
	
	а/б
	щебень
	категория
	
	

	
	
	
	
	
	
	I V
	
	

	Автомобильные дороги регионального значения

	1
	«Черемисиново - Подлесье»
	16,1   
	9,2
	16,1
	-
	16,1
	8
	6

	2
	«Черемисиново-Подлесье»-Мяснянкино
	9,0
	0,68
	9,0
	-
	9,0
	8
	6

	ИТОГО:
	25,1
	9,88
	25,1
	-
	21,5
	-
	-


Общая протяженность автодорог общего пользования на территории Покровского сельсовета, составляет 9,88 км. Асфальтобетонное покрытие имеют все дороги местного и регионального значения. Все дороги регионального значения относятся к IV категории.

2.4.  Характеристика сети дорог поселения

Улично-дорожная сеть Покровского сельсовета представляет собой часть территории, ограниченной красными линиями и предназначенной для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Категории улиц и дорог приняты в соответствии с классификацией, приведенной в следующей таблице.

Таблица - Параметры улиц и дорог сельского поселения

	№ п/п
	Категория сель​ских улиц и до​рог
	Основное назначение
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пе​шеходной части тро​туара, м

	1
	Поселковая до​рога
	Связь муниципального образова​ния с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	Связь жилых территорий с обще​ственным центром
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

	3.1
	основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направле​ниям с интенсивным движением
	40
	3
	2
	1,0-1,5

	3.2
	второстепенная (переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1

	3.3
	проезд
	Связь жилых домов, располо​женных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75-3,0
	1
	-

	4
	Хозяйственный проезд, скотопро​гон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приуса​дебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


Автодорога «Черемисиново-Подлесье»  пересекает сельсовет с северо-востока на юг и является главной улицей д. Алтуховка, х.Подлесье, х.Толстянка, д.Сельский Рогачик, д. Огневка, д. Удеревка на которой расположены основные объекты социального и культурно-бытового назначения Покровского сельсовета.

Остальные улицы населенных пунктов являются улицами в жилой застройки.

Таблица  – Перечень и характеристика улиц сельсовета в разрезе населенных пунктов

	№ п/п
	Наименование
	Протяженность, м
	Категория улицы
	Тип покрытия
	Потребность в ремонте/замене дорожного покрытия, м

	д. Сельский Рогачик

	5. 
	Улицы без названия
	2446

4503
	главная ул.

жилая ул.
	а/бетон

грунт
	4503

	Всего по населенному пункту
	6949
	х
	х
	4503

	д. Алтуховка

	4. 
	Улицы без названия
	2130

1140
	главная ул.

жилая ул.
	а/бетон

грунт
	1140

	Всего по населенному пункту
	3270
	х
	х
	1140

	д. Огневка

	1.
	Улицы без названия
	1955

1466
	главная ул.

жилая ул.
	а/бетон

грунт 
	1466

	Всего по населенному пункту
	3421
	х
	х
	1466

	Х. Подлесье

	1.
	Улицы без названия
	121

2377
	главная ул.

жилая ул.
	а/бетон

грунт
	2377

	Всего по населенному пункту
	2498
	х
	х
	2377

	х. Толстянка

	1.
	Улицы без названия
	827
	главная ул.

жилая ул.
	а/бетон
	

	2
	Улицы без названия
	1130
	
	грунт
	1130

	Всего по населенному пункту
	1957
	х
	х
	1130

	д. Удеревка

	1.
	Улицы без названия
	1688,3
	главная ул.

жилая ул.
	а/бетон
	

	2.
	Улицы без названия
	1534,2
	
	грунт
	1534,2

	Всего по населенному пункту
	3222,5
	х
	х
	1534,2

	д. Чубаровка

	3. 
	Улицы без названия
	-
	главная ул.

жилая ул.
	а/бетон
	

	4. 
	Улицы без названия
	487,5
	
	грунт
	487,5

	Всего по населенному пункту
	478,5
	х
	х
	487,5

	Итого
	21805
	х
	х
	12637,7


Общая протяженность улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования равна 21,8 км, из них с асфальтным покрытием 9,2 км. Имеющееся твердое покрытие требует реконструкции.

Таким образом, основной проблемой улично-дорожной сети является низкий уровень ее благоустройства.

2.5.  Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории муниципального образования используется  легковой автотранспорт и грузовой.


Парковок (парковочных мест) на территории поселения не имеется и строительство не планируется.

Весь автопарк принадлежит гражданам на праве личной собственности и  хозяйствующим субъектам.


Во время сезонных полевых работ движение автотранспорта увеличивается за счет проезда сельскохозяйственной техники на 10%.


В праздничные и выходные дни за счет притока иногороднего транспорта движения легкового автотранспорта увеличивается на 10% .

2.6.  Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Внутри населенных пунктов Покровского сельсовета пассажирские перевозки не осуществляются.

Индивидуальный автотранспорт представлен личным транспортом населения.   Личный транспорт содержится в гаражах, находящихся на территории приусадебных участков. Транспорт юридических лиц хранится на территории предприятий владельцев автотранспорта.

Таблица  – Расположение мостов на автомобильных дорогах

	№
п/п
	Наименование автомобильных дорог
	Барьерное ограждение
	Мосты Шт/п/м

	1
	Черемисиново-Подлесье
	-
	1ж 51,3 п/м

	2
	«Черемисиново-Подлесье»- Мяснянкино
	-
	1ж 64,9 п/м


2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства принадлежат как физическим лицам, так и юридическим. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом.

Коммунальные службы сельского поселения своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поселении нет.

2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

 Обстановка с аварийностью на территории Покровского сельсовета: количество ДТП на территории поселения - 0. Число погибших в аварии людей -0. Число получивших ранения – 0.

ДТП с недостатками в транспортно-эксплуатационном состоянии улиц, дорог, а также расположенных на них инженерных сооружений и технических средств организации дорожного движения, не зарегистрированы.

2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Поступление в атмосферу загрязняющих веществ в поселении обусловлено возросшим за последние годы количеством автотранспорта. 

По результатам исследований атмосферного воздуха в  сельсовете, превышений гигиенических нормативов ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.

2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельсовета  предлагается:

нанесение дорожной разметки, устройство остановочных, посадочных площадок, автопавильонов на автобусных остановках; 

замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования;

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

Реализация вышеуказанных мероприятий  и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастут скорость и безопасность движения автотранспорта, сократятся пробеги. Все это даст возможность снизить себестоимость перевозок грузов и пассажиров, обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования «Покровский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области имеется следующая нормативная  правовая база.


Генеральный план муниципального образования «Покровский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области.


Правила землепользования и застройки территории Покровского сельсовета Черемисиновского района Курской области.

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования  «Покровский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать  и дополнять нормативно правовую базу.

2.13 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры


Уровень финансирования муниципального образования достаточно низкий. Денежных средств  за последние  5 лет на финансирование транспортной инфраструктуры  в бюджете муниципального образования «Покровский сельсовет»  не предусматривалось.

Раздел 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

На период действия программы прогнозируется увеличение численности населения, а, следовательно, и градостроительной деятельности, что приведет к улучшению социально-экономической обстановки на территории поселения.

    3.2. Прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

На период  2016-2031 годов прогнозируется увеличение числа жителей,  а  увеличение уровня автомобилизации населения и притока  автомобильного транспорта в весенне-летний период неизбежно приведет к росту подвижности населения на личном транспорте и увеличению интенсивности движения на дорогах, поэтому в перспективе необходимо сохранять и увеличивать приоритет в перевозках пассажиров видами транспорта, для чего необходимо обновлять парк подвижного состава, использовать экипажи различной вместимости, сокращать наполняемость экипажей, обеспечивать удобные подходы к остановкам общественного транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На расчетный срок внешние связи поселения будут обеспечиваться, как и в настоящее время, автомобильным  транспортом.  

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать:

Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения.

Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий.

Повышение мобильности населения как фактора экономического развития.

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования включают в себя три основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования  включают в себя две основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.5. Прогноз  уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

На сегодняшний день уровень автомобилизации населения достаточно высок. Учитывая рост притока автомобильного транспорта  в весенне- летний период, общее число автомобилей также увеличится

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Увеличение  дорожно-транспортных происшествий   связано  с увеличением парка автотранспортных средств на территории муниципального образования, неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, неуклонным ростом автомобилизации, ростом количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей со стажем управления транспортным средством менее 3-х лет.

Сокращение количества человек, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий,  снижение уровня тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий в целом по сельсовету неразрывно связано с эффективностью от реализации муниципальных программ.

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая рост  общего  числа автомобилей, также увеличится и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Раздел 4.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает строительство дорог и парковок, а также установка дорожных знаков и нанесение разметки

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Комплексные мероприятия  по развитию транспортной инфраструктуры

	5. № пп
	Наименование мероприятия
	Затраты на реализацию проекта

(тыс.руб)
	Срок реализации проекта
	Предполагаемый источник финансирования

	21. 
	Строительство  участка   перспективной автомобильной  дороги.
	120 000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	22. 
	Реконструкция автомобильных дорог по территории сельсовета
	25000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	23. 
	Установка защитных ограждений на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	24. 
	Изготовление и  Установка дорожных знаков на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	25. 
	Работы по очистке и благоустройству обочины на участке дороги местного значения
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней


Раздел 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Финансирование Программы намечается осуществлять за счет консолидации средств федерального, регионального, муниципального бюджета и внебюджетных источников.

Внебюджетные источники - средства муниципальных предприятий и учреждений, заемные средства, средства организаций различных форм собственности,  плата за пользование услугами.

В качестве потенциальных источников финансирования программы являются средства федерального и регионального бюджетов, в том числе выделенные для реализации федеральных и региональных программ, средства инвесторов. 

Объемы ассигнований, выделяемых из вышеперечисленных источников, ежегодно уточняются с учетом их возможностей и достигнутых соглашений Общий объем финансирования по Программе   составляет всего – 160,0 млн.руб.

Финансово-экономическое обоснование программы на 2016 - 2031 годы будет производиться ежегодно, по мере уточнения утверждения инвестиционных программ и объемов финансирования.

Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

7.1. Оценка эффективности реализации Программы (далее – Оценка) осуществляется заказчиком Программы ежегодно в течение всего срока        ее реализации и по окончании ее реализации.

7.2. Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий Программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

7.3. Оценка осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Достижение запланированных значений целевых показателей.

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период (Иi) проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя         за отчетный период (Ифакт) с его плановым значением (Иплан) по следующей формуле:

                                                     Ифакт
                                           Иi = ----------,

                                                     Иплан

где: Иi – степень достижения планового значения целевого показателя                   за отчетный период;
        Ифакт – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода;

        Иплан –  плановое значение целевого показателя в отчетном периоде, 

        i – порядковый номер целевого показателя.

Если значение Иi превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.

Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы (И) рассчитывается по формуле:

                                                    ∑ Иi
                                           И = ----------,

                                                      N
где: И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

        ∑ Иi – сумма оценок достижения плановых значений показателей                   за отчетный период;

       N – количество целевых показателей Программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

7.3.2. Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам.

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период (Ф) проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период (Ффакт) к запланированному объему (Фплан) по следующей формуле:

                                                     Ффакт 

                                           Ф = -----------,

                                                     Фплан
где: Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы за отчетный период;

          Ффакт – фактический объем финансирования мероприятий Программы            за отчетный период;

          Фплан – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

7.3.3. Выполнение запланированных мероприятий.

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия Программы за отчетный период (Мj) определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия (Мфакт)             к его запланированному значению (Мплан) по следующей формуле:

                                                       Мфакт 

                                           Мj = ------------,

                                  
               Мплан
где: Мj – показатель степени выполнения мероприятия Программы за отчетный период;

         Мфакт – фактически полученный результат по мероприятию за отчетный период;

        Мплан – предусмотренный Программой ожидаемый результат по мероприятию за отчетный период;

       j – порядковый номер мероприятия Программы.

Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период (М) определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству. 

                                                      ∑ Мj
                                          М = ------------

                                                        К

где: М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        ∑ Мj – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        К – количество мероприятий Программы, подлежащих выполнению               в отчетном периоде.

7.4. При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (Э), как отношение среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий (М) к степени уровня финансирования (Ф).

                                                      М

                                            Э = --------

                                                      Ф

где: Э – эффективность использования финансовых средств Программы               за отчетный период;

         М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

         Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы в отчетном периоде.

7.5. Показатель эффективности реализации Программы определяется как произведение среднего значения достижения запланированных значений целевых показателей (И) и показателя эффективности использования финансовых средств Программы (Э) по следующей формуле: 

                                           П =   И x Э

где: П – показатель эффективности реализации Программы за отчетный период; 

         И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

         Э – эффективность использования финансовых средств Программы                 в отчетном периоде.

7.6. Вывод об эффективности реализации Программы формируется                        на основании значений П.

Реализация Программы признается:

 - с высоким уровнем эффективности, если значение П больше либо равно 0,9;

- со средним уровнем эффективности, если значение П меньше 0,9,                     но больше либо равно 0,7.

В остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности. 

Раздел 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Покровский сельсовет Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать и дополнять нормативно-правовую базу.

РЕШЕНИЕ

Представительного Собрания Черемисиновского района

Курской области

от 10.02.2017 №222
п. Черемисиново

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Русановский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы

В соответствии с Федеральными законами от 29 декабря 2014г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и от 06 октября 2003г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», генеральным планом муниципального образования «Русановский сельсовет» Черемисиновского района Курской области, руководствуясь Уставом муниципального района «Черемисиновский район» Курской области Представительное Собрание Черемисиновского района Курской области РЕШИЛО:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Русановский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы.
2. Опубликовать настоящее Решение на официальном сайте муниципального района «Черемисиновский района» Курской области.

3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на постоянную комиссию по вопросам экономической политики Представительного Собрания Черемисиновского района Курской области.
4. Решение вступает в силу со дня его подписания и официального опубликования.

Глава Черемисиновского района                                                       

Курской области                                                                               М.Н.Игнатов

УТВЕРЖДЕНА  

решением 
Представительного Собрания 
Черемисиновского района
Курской области
от 10.02.2017 №222
Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Русановский сельсовет» 

Черемисиновского района Курской области

на 2016-2031 годы

Раздел 1. Паспорт  

программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Русановского сельсовета Черемисиновского района  Курской области на 2016-2031 годы

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры Русановского сельсовета Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

Генеральный план муниципального образования «Русановский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области

	Заказчик Программы       
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Разработчик Программы    
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Цель Программы


	- обеспечение развития транспортной инфраструктуры, для закрепления населения, повышения уровня его жизни

	Задачи Программы
	а) повысить безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения, городского округа;

б) повысить  доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;

в) повысить эффективность развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);

г) эффективное  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;

д) создание условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Важнейшие целевые показатели  Программы
	- повышение безопасности, качества и эффективности использования населением объектов транспортной инфраструктуры;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры;

-  сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры;

- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	2016-2031 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий 
	асфальтирование улиц с грунтовым покрытием, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, 

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог для принятия их в сеть дорог общего пользования;

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с обеспечением требуемой ровности и шероховатости на всех асфальтированных улицах населенных пунктах.

	Объемы и источники финансирования Программы 
	Общий объем  финансирования Программы составит 168,0 млн. рублей, в т.ч.:

2016 год  –  0 млн. рублей;

2017 год  –  5 млн. рублей;

2018 год  –  15 млн. рублей;

2019 год  –  12 млн. рублей;

2020 год  –  11 млн. рублей;

2021 – 2031 годы  –  125 млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации

поселения

Муниципальное образование - Русановский сельсовет расположен в центральной части Черемисиновского района Курской области. Сельсовет состоит из единого массива, протяженность территории с севера на юг 17,5 км и с запада на восток 11,5 км, его общая площадь составляет 137,05 км2. Расстояние до областного центра г. Курск - 101 км. Ближайшая железнодорожная станция пассажирского сообщения – д. Головинка, которая находится на расстоянии 3 км. В состав Русановского сельсовета входит 15 населенных пунктов. Административным центром сельсовета является село Русаново. Численность населения Русановского сельсовета на 01.01.2016 г. составляет 1162 человека.

Таблица  – Сведения о населении муниципального образования (по населенным пунктам)

	№

п/п
	Наименование населенного пункта
	Удаленность (км)
	Число

дворов
	Общая

числен​ность, чел.

	
	
	от районного центра *
	от центра муниципального образования
	
	

	1. 
	д.Головановка
	20
	6
	9
	20

	2. 
	д.Головинка
	15,5
	3
	39
	99

	3. 
	д.Гореловка
	16
	3
	25
	63

	4. 
	д.Громовое
	18
	3
	18
	54

	5. 
	д.Заикинка
	16,5
	2
	7
	24

	6. 
	д.Кулига
	20
	5
	20
	44

	7. 
	д.Никитское
	16
	5
	77
	227

	8. 
	д.Плаховка
	14
	7
	9
	21

	9. 
	с.Русаново
	15
	-
	92
	278

	10. 
	с.Нижнеольховатое
	23
	8
	80
	218

	11. 
	д.Волчанка
	20
	5
	15
	36

	12. 
	Хутор Дворянка
	24
	
	20
	38

	13. 
	д.Картавцевы Выселки
	25
	9
	7
	13

	14. 
	д. 2-е Бутырки
	27
	12
	6
	14

	15. 
	д.Касиновка
	26
	11
	7
	13

	Итого:
	431
	1162


С точки зрения внешних транспортных связей муниципальное образование имеет хорошее расположение. На территории сельсовета проходит железная дорога «Москва-Курск-Воронеж», входящая в состав Орловско-Курского отделения Московской железной дороги – филиал ОАО "Российские железные дороги" (Курский регион). 

Муниципальное образование газифицировано на 63% (газифицировано 173 домовладений). Основным видом деятельности населения является сельское хозяйство.

2.2. Социально-экономическая характеристика

Система социального  обслуживания муниципального образования «Русановский сельсовет» Черемисиновского района формируется с учетом следующих факторов: сложившихся коммуникационных связей, экономического и социально-культурного потенциала, особенностей системы расселения, уровня развития транспортной сети, - и представлена следующими объектами.

Таблица  – Обеспеченность населения основными учреждениями социального и  культурно-бытового обслуживания по состоянию на 01.01.2016 г.

	Наименование  учреждений обслуживания
	Единица  измерения
	Проектная емкость существующих сохраняемых объектов

	
	
	значение
	% обеспеченности

	Общеобразовательные школы
	мест
	284
	280

	Спортивные залы при школах
	м2 площ. зала 
	200
	510,2

	Плоскостные спортивные сооружения
	 га
	0,4
	49,2

	Фельдшерский или фельдшерско-акушерский пункт
	объект
	3
	100

	Клубы сельских поселений
	мест
	300
	100

	Киноустановки (в ДК)
	объект
	3
	100

	Сельские библиотеки
	тыс. единиц хранения
	15
	172,1


Результаты анализа свидетельствуют о том, что в целом обеспеченность сельсовета учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания в целом соответствует градостроительным нормативам. Исключение составляют учреждения торговли (54,4 % обеспеченности от нормативной емкости) и плоскостные спортивные сооружения. Вместе с тем значительная часть объектов обслуживания характеризуются низким техническим состоянием зданий, не отвечающих современным требованиям и нуждающихся в замене.

Образование и воспитание

Образовательная система – совокупность образовательных учреждений, призванных удовлетворить запросы жителей в образовательных услугах и качественном специальном образовании.

Структура образовательных учреждений состоит из:

-
дошкольных образовательных учреждений;

-
общеобразовательных школьных учебных заведений.

Детские образовательные учреждения

По состоянию на 01.01.2016 г. на территории Русановского сельсовета не имеется ни одного дошкольного образовательного учреждения. Потребность в них население удовлетворяет в соседних муниципальных образованиях.

Общеобразовательные школы

Обеспеченность населения Русановского сельсовета услугами общеобразовательных учреждений составляет 100 %.
Таблица– Перечень объектов образования с указанием основных характеристик Русановского сельсовета
	№ п/п
	Наименование школ
	Местоположение
	Этажность
	Площадь застрой​ки кв.м
	Площадь об​щая кв.м
	Мощность проектная, мест
	Мощность фактическая ,чел
	Кол-во смен
	Год ввода
	Год реконструкции
	Степень износа, %
	Собственник
	Балансодержатель

	1.
	Нижнеольховатская осн. школа
	с.Нижнеольхо-ватое


	1
	840
	820
	72
	28
	1
	1980
	1993
	30
	МОУ
	Администрация Черемисиновского района

	2.
	Русановская ср. школа
	С. Русаново
	2
	1500
	1350
	192
	123
	1
	1980
	-
	15
	МОУ
	Администрация Черемисиновского района

	
	Итого
	-
	-
	2340
	2170
	264
	151
	-
	-
	-
	-
	-
	-


В сельсовете функционируют 2 общеобразовательные школы общей проектной мощностью 264 места. Школы работают в односменном режиме. Наполняемость школ в муниципальном образовании составляет 57,2 %. С учетом высокой степени износа объектов образования генеральным планом предлагается реконструкция зданий и их капитальный ремонт.

Дополнительное образование

Создание условий для свободного выбора каждым ребенком дополнительной образовательной зоны является главной задачей учреждений дополнительного образования.

Обеспеченность дошкольными учреждениями муниципального образования выше нормативного уровня согласно СП 42.13330.2011 и составляет 100 %. 

Здравоохранение и социальное обеспечение

Фельдшерско-акушерский  пункт (ФАП)- является амбулаторно-поликлиническим учреждением в сельских населенных пунктах. 

ФАП обслуживает один-два или более населенных пунктов, расположенных в радиусе 2-5 км от других лечебно-профилактических учреждений (в том числе ФАП) с общей численностью до 3000 человек. 

Заведующий ФАП (фельдшер) возглавляет работу по организации и планированию лечебно-профилактической помощи на участке; несет ответственность за оказание своевременной медицинской (доврачебной) помощи при различных острых заболевания и  несчастных случаях.

Система здравоохранения Русановского сельсовета Черемисиновского района представлена тремя фельдшерско-акушерскими пунктами (ФАП).

Таблица  – Учреждения системы здравоохранения
	№
	Наименование объекта
кап. строительства
	Этажность
	Площадь застройки,
кв.м.
	Площадь
общая кв.м.
	Посещений в смену
	Количество смен
	Год ввода
	Степень износа
	Собственник
	Балансодержатель

	п/п
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	ФАП

	1
	Русановский
	1
	67,5
	67,5
	4
	2 

смены
	1979
	68
	Русановский

с/с
	Русановский с/с

	2
	Н.Ольховатский
	1
	96,5
	96,5
	2
	2 

смены
	1991
	57
	Русановский

с/с
	Русановский с/с

	3
	Никитский
	1
	79,5
	79,5
	2
	2 

смены
	1991
	28
	Русановский

с/с
	Русановский с/с

	Итого
	-
	126
	126
	-
	-
	-
	
	-
	-


Обеспеченность населения услугами здравоохранения соответствует нормативным рекомендациям. В сельсовете действует отделение социального обслуживания на дому граждан пожилого возраста и инвалидов (количество обслуживаемых человек - 23).

Основной проблемой системы здравоохранения является нехватка кадров в муниципальном образовании. 

Учреждения культуры

Главной целью отрасли культуры на территории Русановского сельсовета является реализация государственной культурной политики, обеспечивающей свободный доступ граждан к культурным ценностям, свободу творчества и участия в культурной жизни. 

На территории Русановского сельсовета свою деятельность осуществляет 3 сельских дома культуры и 3 библиотеки.

Таблица– Перечень объектов культуры   
	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Вид собственности
	Штатная

численность сотрудников
	Мощность (факт/проект)

	Дома культуры, клубы

	1
	МУК «Русановский сельский Дом культуры»
	с.Русаново
	МО
	2/1
	100 / 100

	2
	МУК «Русановский сльский Дом культуры» Никитский сельский клуб - филиал
	д.Никитское
	МО
	1/1
	100 / 100

	3
	МУК «Нижнеольховатский сельский Дом культуры»
	с.Нижнеольховатое
	МО
	2/1
	100/100

	
	Итого
	
	
	5/3
	300/300

	Библиотеки

	1
	МУК «Русановская сельская библиотека»
	с.Русаново
	МО
	1
	5 тыс.томов

	2
	МУК «Русановская сельская библиотека» Никитская сельская библиотека - филиал
	д.Никитское
	МО
	1
	5 тыс.томов

	3
	МУК «Нижнеольховатская сельская библиотека»
	с.Нижнеольховатое
	МО
	1
	5 тыс.томов

	Итого
	х
	х
	3
	15 тыс.томов


Сельские дома культуры Русановского сельсовета оборудованы киноустановками, численность работников 8 человек. Обеспеченность населения учреждения культуры соответствует нормативным рекомендациям СП 42.13330.2011.

Спортивные сооружения и спортивные площадки

Потенциал развития спортивного комплекса на территории Русановского сельсовета  сравнительно высок: это спортивные залы при МОУ, СОШ.

Таблица 1 – Спортивные сооружения по состоянию на 01.01.2016 г
	Показатели
	Ед. измерения
	Количество
	Площадь

	Число спортивных сооружений - всего
	
	
	

	спортивные сооружения-всего
	единица
	4
	

	плоскостные спортивные сооружения
	единица
	2
	0,4 га

	спортивные залы
	единица
	2
	200 м2


Физкультурные и спортивные сооружения общего пользования в сельсовете в настоящее время представлены спортивным залом при школе, обеспечивающий, в основном, только учебный процесс.  

К числу основных проблем развития спорта, которые могут быть решены градостроительными методами, относятся:

· отсутствие системы проведения физкультурно-массовой работы по месту жительства населения;

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортные связи Русановского сельсовета осуществляются автомобильным  и железнодорожным транспортом, обеспечивающим связь поселения с соседними населенными пунктами, с областным и районным административными центрами, общей транспортной сетью страны. 

По территории сельсовета проходит железная дорога «Москва-Курск-Воронеж», входящая в состав Орловско-Курского отделения Московской железной дороги – филиал ОАО "Российские железные дороги" (Курский регион). Ближайшая железнодорожная станция пассажирского сообщения – д.Головинка, которая находится на расстоянии 3 км. 

Деревня Русаново,  д. Громовое, д. Кулига расположены на автомобильной дороге Русаново - Громовое - Кулига, которая в пределах д. Кулига и д. Громовое является главной улицей, связывающей жилые территории с общественным центром. 

Таблица  – Перечень автомобильных дорог общего пользования Русановского сельсовета

	№

п/п
	Дороги, км
	Ширина, м

	
	Наименование автомобильных дорог
	Протя-

женность

всего, км.
	в т.ч.по типам покрытий
	земляное

полотно
	покрытие

	
	
	
	а/б
	категория
	
	

	
	
	
	
	IV
	
	

	Автомобильные дороги местного значения

	1
	"Курск - Касторное" - Русаново -   
Нижнеольховатое
	17,8
	17,8
	17,8
	8
	6

	2
	"Курск - Касторное" -              
"Нижнеольховатое" - Никитское
	1,2
	1,2
	1,2
	8
	6

	3


	Русаново - Головановка
	0,9
	0,9
	0,9
	8
	6

	4
	Русаново - Громовое - Кулига
	3
	3
	3
	8
	6

	ИТОГО:
	22,9
	22,9
	22,9
	-
	-


Общая протяженность автодорог общего пользования с асфальтовым покрытием, на территории Русановского сельсовета, составляет 22,9 км. 

2.4.  Характеристика сети дорог поселения

Улично-дорожная сеть Русановского сельсовета представляет собой часть территории, ограниченной красными линиями и предназначенной для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Категории улиц и дорог приняты в соответствии с классификацией, приведенной в следующей таблице.

Таблица  - Параметры улиц и дорог сельского поселения

	№ п/п
	Категория сель​ских улиц и до​рог
	Основное назначение
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пе​шеходной части тро​туара, м

	1
	Поселковая до​рога
	Связь муниципального образова​ния с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	Связь жилых территорий с обще​ственным центром
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

	3.1
	основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направле​ниям с интенсивным движением
	40
	3
	2
	1,0-1,5

	3.2
	второстепенная (переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1

	3.3
	проезд
	Связь жилых домов, располо​женных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75-3,0
	1
	-

	4
	Хозяйственный проезд, скотопро​гон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приуса​дебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


Главной улицей д. Кулига и д. Громовое является подъезд к дороге Русаново - Громовое - Кулига. 

Остальные улицы населенных пунктов являются улицами в жилой застройки.

Таблица  – Перечень улиц Русановского сельсовета

	№ п/п
	Наименование
	Протяженность, м
	Категория улицы
	Тип покрытия
	Потребность в ремонте/замене дорожного покрытия, м

	д.Головановка
	

	1.
	Улицы без названия
	1282,3

281,5
	главная ул.

 жилая ул.
	асфальт

грунт 
	1282,3

	Всего по населенному пункту
	1563,8
	х
	х
	1282,3

	д.Головинка
	

	2.
	Улицы без названия
	3198,4

1485
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 
	1485

	Всего по населенному пункту
	4683,4
	х
	х
	1485

	д.Гореловка
	

	3.
	Улицы без названия
	1913

347
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт  
	347

	Всего по населенному пункту
	2260
	х
	х
	347

	д.Громовое
	

	4.
	Улицы без названия
	1333
	 жилая ул.
	грунт   
	1333

	Всего по населенному пункту
	1333
	х
	х
	1333

	д.Заикинка
	

	5.
	Улицы без названия
	1012

155
	 главная ул.

жилая ул.
	  асфальт

грунт  
	155

	Всего по населенному пункту
	1167
	х
	х
	155

	д.Кулига
	

	6.
	Улицы без названия
	2996

125
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт
	125

	Всего по населенному пункту
	1167
	х
	х
	125

	д.Никитское
	

	7.
	Улицы без названия
	7267

2574
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 
	2574

	Всего по населенному пункту
	9841
	х
	х
	2574

	д.Плаховка
	

	8.
	Улицы без названия
	1304

1982
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт  
	1982

	Всего по населенному пункту
	3286
	х
	х
	1982

	с.Русаново
	

	9.
	Улицы без названия
	1903

3668,4
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 
	3668,4

	Всего по населенному пункту
	5571,4
	х
	х
	3668,4

	с.Нижнеольховатое
	

	10.
	Улицы без названия
	3081

3690
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 
	3690

	Всего по населенному пункту
	6771
	х
	х
	3690

	                                                                                       д.Волчанка
	

	11.
	Улицы без названия
	4334

932
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 
	932

	Всего по населенному пункту
	5266
	х
	х
	932

	Хутор Дворянка
	

	12.
	Улицы без названия
	2219

1022
	главная ул.

жилая ул. 
	асфальт 

грунт 
	1022

	Всего по населенному пункту
	5266
	х
	х
	1022

	д.Картавцевы Выселки
	

	13.
	Улицы без названия
	1986

342
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 
	342

	Всего по населенному пункту
	2328
	х
	х
	342

	д. 2-е Бутырки
	

	14.
	Улицы без названия
	1270

422
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 
	422

	Всего по населенному пункту
	1692
	х
	х
	422

	д.Касиновка
	

	15.
	Улицы без названия
	791

380
	главная ул.

жилая ул.
	асфальт

грунт 
	380

	Всего по населенному пункту
	1171
	х
	х
	380

	Итого
	34886,1

18409,5
	Х
	асфальт

 грунт 
	18409,5


Общая протяженность улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования равна 53,3 км, из них с асфальтным покрытием 34,9 км. Имеющееся твердое покрытие требует реконструкции.

Таким образом, основной проблемой улично-дорожной сети является низкий уровень ее благоустройства.

2.5.  Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории муниципального образования используется  легковой автотранспорт и грузовой.


Парковок (парковочных мест) на территории поселения не имеется и строительство не планируется.

Весь автопарк принадлежит гражданам на праве личной собственности и  хозяйствующим субъектам.


Во время сезонных полевых работ движение автотранспорта увеличивается за счет проезда сельскохозяйственной техники на 10%.


В праздничные и выходные дни за счет притока иногороднего транспорта движения легкового автотранспорта увеличивается на 10% .

2.6.  Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Автомобильным транспортом осуществляются как пассажирские, так и грузоперевозки.  

Пассажирские перевозки общественным автомобильным транспортом на территории района осуществляет МУ «Служба заказчика по жилищно-коммунальным услугам». На балансе предприятия имеются: ГАЗ-32122 – 2 шт. (2005 год, износ 30%), ПАЗ-3205 – 1 шт. (2001 год, износ 80%), КАВЗ-3976 – 1 шт. (1999 год, износ 80%). Изношенность автопарка в среднем составляет 65 %. Кроме того к организации автобусного  сообщения привлекаются индивидуальные предприниматели.

Таблица  - Автобусные маршруты, обслуживаемые МУ «Служба заказчика по ЖКУ»

	№

п/п
	Маршруты движения междугородных и пригородных автобусов

	1
	Черемисиново – Нижнеольховатое


Внутри населенных пунктов Русановского сельсовета пассажирские перевозки не осуществляются.

Индивидуальный автотранспорт представлен личным транспортом населения.   Личный транспорт содержится в гаражах, находящихся на территории приусадебных участков. Транспорт юридических лиц хранится на территории предприятий владельцев автотранспорта.

Таблица – Расположение мостов на автомобильных дорогах Черемисиновского района обслуживающие ООО СПМК -3

	№
п/п
	Наименование автомобильных дорог
	Барьерное огражение
	Мосты Шт/п/м

	1
	А/д Курск-Касторное-Русаново-Нижнеольховатое
	-
	1ж 45,0 п/м

	2
	А/д Курск-Касторное-Нижнеольховатое-Никитское
	-
	-

	3
	Русаново-Громовое-Кулига
	-
	1ж  6,4 п/м

	4
	Русаново-Головановка
	-
	-


На автомобильных дорогах Русановского сельсовета постов ГИБДД нет.

2.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства принадлежат как физическим лицам, так и юридическим. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом.

Коммунальные службы сельского поселения своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поселении нет.

2.8. Анализ уровня безопасности дорожного движения

 Обстановка с аварийностью на территории Русановского сельсовета : количество ДТП на территории поселения - 0. Число погибших в аварии людей -0. Число получивших ранения – 0.

ДТП с недостатками в транспортно-эксплуатационном состоянии улиц, дорог, а также расположенных на них инженерных сооружений и технических средств организации дорожного движения, не зарегистрированы.

2.9 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Поступление в атмосферу загрязняющих веществ в поселении обусловлено возросшим за последние годы количеством автотранспорта. 

По результатам исследований атмосферного воздуха в  сельсовете, превышений гигиенических нормативов ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.

2.10. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельсовета  предлагается:

нанесение дорожной разметки, устройство остановочных, посадочных площадок, автопавильонов на автобусных остановках; 

замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования;

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

Реализация вышеуказанных мероприятий  и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастут скорость и безопасность движения автотранспорта, сократятся пробеги. Все это даст возможность снизить себестоимость перевозок грузов и пассажиров, обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования «Русановский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области имеется следующая нормативная  правовая база.


Генеральный план муниципального образования «Русановский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области.


Правила землепользования и застройки территории Русановского сельсовета Черемисиновского района Курской области.

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования  «Русановский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать  и дополнять нормативно правовую базу.

2.12. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры


Уровень финансирования муниципального образования достаточно низкий. Денежных средств  за последние  5 лет на финансирование транспортной инфраструктуры  в бюджете муниципального образования «Русановский сельсовет»  не предусматривалось.

Раздел 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения

На период действия программы прогнозируется увеличение численности населения, а, следовательно, и градостроительной деятельности, что приведет к улучшению социально-экономической обстановки на территории поселения.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

На период  2016-2031 годов прогнозируется увеличение числа жителей,  а  увеличение уровня автомобилизации населения и притока  автомобильного транспорта в весенне-летний период неизбежно приведет к росту подвижности населения на личном транспорте и увеличению интенсивности движения на дорогах, поэтому в перспективе необходимо сохранять и увеличивать приоритет в перевозках пассажиров видами транспорта, для чего необходимо обновлять парк подвижного состава, использовать экипажи различной вместимости, сокращать наполняемость экипажей, обеспечивать удобные подходы к остановкам общественного транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На расчетный срок внешние связи поселения будут обеспечиваться, как и в настоящее время, автомобильным  транспортом.  

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать:

Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения.

Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий.

Повышение мобильности населения как фактора экономического развития.

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования включают в себя три основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования  включают в себя две основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.5. Прогноз  уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

На сегодняшний день уровень автомобилизации населения достаточно высок. Учитывая рост притока автомобильного транспорта  в весенне- летний период, общее число автомобилей также увеличится

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Увеличение  дорожно-транспортных происшествий   связано  с увеличением парка автотранспортных средств на территории муниципального образования, неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, неуклонным ростом автомобилизации, ростом количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей со стажем управления транспортным средством менее 3-х лет.

Сокращение количества человек, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий,  снижение уровня тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий в целом по сельсовету неразрывно связано с эффективностью от реализации муниципальных программ.

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая рост  общего числа автомобилей, также увеличится и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Раздел 4.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает строительство дорог и парковок, а также установка дорожных знаков и нанесение разметки

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Комплексные мероприятия  по развитию транспортной инфраструктуры

	6. № пп
	Наименование мероприятия
	Затраты на реализацию проекта

(тыс.руб)
	Срок реализации проекта
	Предполагаемый источник финансирования

	26. 
	строительство  участка   перспективной автомобильной  дороги.
	120 000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	27. 
	Реконструкция автомобильных дорог по территории сельсовета
	33000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	28. 
	Установка защитных ограждений на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	29. 
	Изготовление и  Установка дорожных знаков на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	30. 
	Работы по очистке и благоустройству обочины на участке дороги местного значения
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней


Раздел 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Финансирование Программы намечается осуществлять за счет консолидации средств федерального, регионального, муниципального бюджета и внебюджетных источников.

Внебюджетные источники - средства муниципальных предприятий и учреждений, заемные средства, средства организаций различных форм собственности,  плата за пользование услугами.

В качестве потенциальных источников финансирования программы являются средства федерального и регионального бюджетов, в том числе выделенные для реализации федеральных и региональных программ, средства инвесторов. 

Объемы ассигнований, выделяемых из вышеперечисленных источников, ежегодно уточняются с учетом их возможностей и достигнутых соглашений Общий объем финансирования по Программе   составляет всего – 168,0 млн.руб.

Финансово-экономическое обоснование программы на 2016 - 2031 годы будет производиться ежегодно, по мере уточнения утверждения инвестиционных программ и объемов финансирования.

Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

7.1. Оценка эффективности реализации Программы (далее – Оценка) осуществляется заказчиком Программы ежегодно в течение всего срока        ее реализации и по окончании ее реализации.

7.2. Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий Программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

7.3. Оценка осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Достижение запланированных значений целевых показателей.

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период (Иi) проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя         за отчетный период (Ифакт) с его плановым значением (Иплан) по следующей формуле:

                                                     Ифакт
                                           Иi = ----------,

                                                     Иплан

где: Иi – степень достижения планового значения целевого показателя                   за отчетный период;
        Ифакт – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода;

        Иплан –  плановое значение целевого показателя в отчетном периоде, 

        i – порядковый номер целевого показателя.

Если значение Иi превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.

Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы (И) рассчитывается по формуле:

                                                    ∑ Иi
                                           И = ----------,

                                                      N
где: И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

        ∑ Иi – сумма оценок достижения плановых значений показателей                   за отчетный период;

       N – количество целевых показателей Программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

7.3.2. Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам.

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период (Ф) проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период (Ффакт) к запланированному объему (Фплан) по следующей формуле:

                                                     Ффакт 

                                           Ф = -----------,

                                                     Фплан
где: Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы за отчетный период;

          Ффакт – фактический объем финансирования мероприятий Программы            за отчетный период;

          Фплан – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

7.3.3. Выполнение запланированных мероприятий.

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия Программы за отчетный период (Мj) определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия (Мфакт)             к его запланированному значению (Мплан) по следующей формуле:

                                                       Мфакт 

                                           Мj = ------------,

                                  
               Мплан
где: Мj – показатель степени выполнения мероприятия Программы за отчетный период;

         Мфакт – фактически полученный результат по мероприятию за отчетный период;

        Мплан – предусмотренный Программой ожидаемый результат по мероприятию за отчетный период;

       j – порядковый номер мероприятия Программы.

Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период (М) определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству.

                                                      ∑ Мj
                                          М = ------------

                                                        К

где: М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        ∑ Мj – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        К – количество мероприятий Программы, подлежащих выполнению               в отчетном периоде.

7.4. При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (Э), как отношение среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий (М) к степени уровня финансирования (Ф).

                                                      М

                                            Э = --------

                                                      Ф

где: Э – эффективность использования финансовых средств Программы               за отчетный период;

         М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

         Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы в отчетном периоде.

7.5. Показатель эффективности реализации Программы определяется как произведение среднего значения достижения запланированных значений целевых показателей (И) и показателя эффективности использования финансовых средств Программы (Э) по следующей формуле: 

                                           П =   И x Э

где: П – показатель эффективности реализации Программы за отчетный период; 

         И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

         Э – эффективность использования финансовых средств Программы                 в отчетном периоде.

7.6. Вывод об эффективности реализации Программы формируется                        на основании значений П.

Реализация Программы признается:

 - с высоким уровнем эффективности, если значение П больше либо равно 0,9;

- со средним уровнем эффективности, если значение П меньше 0,9,                     но больше либо равно 0,7.

В остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности. 

Раздел 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Русановский сельсовет Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать и дополнять нормативно-правовую базу.

РЕШЕНИЕ

Представительного Собрания Черемисиновского района

Курской области

от 10.02.2017 №223
п. Черемисиново

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Стакановский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы

В соответствии с Федеральными законами от 29 декабря 2014г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и от 06 октября 2003г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», генеральным планом муниципального образования «Стакановский сельсовет» Черемисиновского района Курской области, руководствуясь Уставом муниципального района «Черемисиновский район» Курской области Представительное Собрание Черемисиновского района Курской области РЕШИЛО:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Стакановский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы.
2. Опубликовать настоящее Решение на официальном сайте муниципального района «Черемисиновский района» Курской области.

3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на постоянную комиссию по вопросам экономической политики Представительного Собрания Черемисиновского района Курской области.
4. Решение вступает в силу со дня его подписания и официального опубликования.

Глава Черемисиновского района                                                       

Курской области                                                                               М.Н.Игнатов

УТВЕРЖДЕНА 
решением 

Представительного Собрания 
Черемисиновского района
Курской области
от 10.02.2017 №223
Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Стакановский сельсовет» 

Черемисиновского района Курской области

на 2016-2031 годы

Раздел 1. Паспорт  

программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Стакановского сельсовета Черемисиновского района  Курской области на 2016-2031 годы

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры Стакановского сельсовета Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

Генеральный план муниципального образования «Стакановский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области

	Заказчик Программы       
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Разработчик Программы    
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Цель Программы


	- обеспечение развития транспортной инфраструктуры, для закрепления населения, повышения уровня его жизни

	Задачи Программы
	а) повысить безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения, городского округа;

б) повысить  доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;

в) повысить эффективность развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);

г) эффективное  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;

д) создание условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Важнейшие целевые показатели  Программы
	- повышение безопасности, качества и эффективности использования населением объектов транспортной инфраструктуры;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры;

-  сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры;

- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	2016-2031 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий 
	асфальтирование улиц с грунтовым покрытием, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, 

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог для принятия их в сеть дорог общего пользования;

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с обеспечением требуемой ровности и шероховатости на всех асфальтированных улицах населенных пунктах.

	Объемы и источники финансирования Программы 
	Общий объем  финансирования Программы составит 193,0 млн. рублей, в т.ч.:

2016 год  –  0 млн. рублей;

2017 год  –  5 млн. рублей;

2018 год  –  15 млн. рублей;

2019 год  –  12 млн. рублей;

2020 год  –  11 млн. рублей;

2021 – 2031 годы  –  160 млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации

поселения

Муниципальное образование «Стакановский сельсовет» расположено в северной части Черемисиновского района Курской области. 

Сельсовет на севере граничит с Орловской областью, на юго-востоке с Удеревским сельсоветом, на юго-западе с Русановским сельсоветом, на западе с Щигровским районом.
Территория  Стакановского сельсовета равна 10 136 га или 12,5% площади Черемисиновского района. В состав Стакановского сельсовета входит 15 населенных пунктов. Административным центром является с.Стаканово. Общая численность населения сельсовета на 01.01.2016 г. составила 985 человек. 

Таблица 1 – Общие сведения о муниципальном образовании

	№ п/п
	Населенный пункт
	Удаленность
	Число дворов
	Общая численность

чел.

	
	
	от районного центра
	от центра муниципального образования
	
	

	1
	д.1-е Бутырки
	23
	2
	22
	46

	2
	д.Алексеевка
	29
	4
	2
	2

	3
	д.Б-Выселки
	29
	4
	15
	48

	4
	д.Заречье
	27
	2
	24
	62

	5
	д.Москвинка
	27
	2
	21
	64

	6
	д. Новая Даниловка
	28,5
	3,5
	17
	29

	7
	д.Орлянка
	20
	5,5
	22
	48

	8
	д.Осиновка
	26
	1
	27
	69

	9
	с.Рындинка
	25,5
	0,5
	8
	25

	10
	с.Стаканово
	25
	-
	41
	140

	11
	д.Юдинка
	23
	4
	46
	98

	12
	с.Исаково
	32
	7
	93
	298

	13
	д.Ракзинка
	35
	10
	6
	16

	14
	д.Ивановка
	36
	11
	-
	-

	15
	д.Должанка
	34
	9
	10
	40

	
	Итого:
	
	
	354
	985


В соответствии со схемой территориального планирования Черемисиновского района Стакановский сельсовет отнесен ко второму уровню иерархии в системе расселения района (населенные пункты с численностью населения свыше 500 человек).

С точки зрения внешних транспортных связей муниципальное образование имеет удовлетворительное расположение. По территории сельсовета проходит 3 дороги регионального (межмуниципального) значения «Черемисиново-Стаканово-Исаково», Черемисиново-Стаканово-Исаково»- Юдинка  и «Стаканово-Новая Даниловка», а так же сеть сельских дорог с грунтовым покрытием.
Основным видом деятельности населения является сельское хозяйство.

2.2. Социально-экономическая характеристика

Система социального  обслуживания муниципального образования «Стакановский сельсовет» формируется с учетом следующих факторов: сложившихся коммуникационных связей, экономического и социально-культурного потенциала, особенностей системы расселения по территории, уровня развития транспортной сети, - и представлена следующими объектами.

Таблица  – Обеспеченность населения основными учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания по состоянию на 01.01.2016 г.

	Наименование учреждений обслуживания
	Единица измерения
	Емкость

объектов
	Обеспеченность, %

	Образование

	Дошкольные образовательные учреждения
	мест
	-
	0

	Общеобразовательные школы
	мест
	226
	264

	Спортивные сооружения

	Территория плоскостных спортивных сооружений
	га/объект
	0,6 / 2
	87

	Спортивные залы общего пользования
	м2 площ. зала/объект
	200 / 2
	58

	Здравоохранение

	Фельдшерский или фельдшерско-акушерский пункт
	объект
	2
	100

	Учреждения культуры

	Клубы и дома культуры
	мест
	200
	67

	Библиотеки
	тыс.том
	10
	250


Данные таблицы свидетельствуют о том, что в целом обеспеченность сельсовета учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания соответствует нормативным требованиям (СП 42.13330.2011).

Образование и воспитание

Образовательная система – совокупность образовательных учреждений, призванных удовлетворить запросы жителей в образовательных услугах и качественном специальном образовании.

Структура образовательных учреждений состоит из:

-
дошкольных образовательных учреждений;

-
общеобразовательных школьных учебных заведений.

Детские дошкольные учреждения

По состоянию на 01.01.2012 г. на территории Стакановского сельсовета не имеется ни одного дошкольного образовательного учреждения. Потребность в них население удовлетворяет в соседних муниципальных образованиях.

Общеобразовательные школы

В сельсовете действуют две школы – МКОУ «Стакановская СОШ им. лейтенанта А.С.Сергеева» в с.Стаканово общей площадью 1665 м2 и Исаковский филиал МКОУ «Стакановская СОШ им.А.С.Сергеева в с.Исаково общей площадью 1100 м2.

Таблица– Перечень объектов образования

	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Здание находится в собственности (федеральной, областной, МО, хоз. субъекта)
	Штатная

численность сотрудников, осн./технич.
	Численность учащихся (факт/проект)

	1
	МОУ «Стакановская СОШ им. лейтенанта А.С.Сергеева»
	с.Стаканово
	Муниципального района
	19/10
	82 / 126

	2
	Исаковский филиал МОУ «Стакановская СОШ им.А.С.Сергеева
	с.Исаково
	Муниципального района
	10/8
	26 / 100

	
	Итого
	х
	х
	47
	108 / 226


Школы работают в односменном режиме. Проектная мощность школы в с.Стаканово составляет 126 мест, фактическая посещаемость 82 человек. Проектная мощность школы в с.Исаково составляет 100 мест, фактическая посещаемость 26 человек. Год постройки двухэтажной школы в с.Стаканово 1988, степень износа – 23%. Год постройки школы в с.Исаково 1981, степень износа – 26%. Наполняемость обеих школ около 55,6%.

Здравоохранение и социальное обеспечение

Система здравоохранения Стакановского сельсовета представлена двумя учреждениями: 

· Стакановская амбулатория в д.1-е Бутырки;

· Исаковский ФАП в с.Исаково, 1968 г постройки, степень износа 78%;

Объекты социальной защиты населения на территории сельсовета отсутствуют.

Спортивные сооружения

На территории сельсовета имеется 4 спортивных объекта, в том числе 2 спортивные площадки и 2 спортивных зала при школах. 

Учреждения культуры

Главной целью сферы культуры является предоставление жителям возможности получения необходимых культурных благ при обеспечении их доступности и многообразия и целенаправленное воздействие на личность для формирования определенных положительных качеств.

Таблица  – Перечень учреждений культуры

	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Вид собственности
	Штатная

численность сотрудников
	Мощность (факт/проект)

	Дома культуры, клубы

	1
	МУК «Стакановский сельский Дом культуры»
	с.Стаканово
	МО
	2/1
	100 / 100

	2
	МУК «Исаковский сельский Дом культуры
	с.Исаково
	МО
	3/1
	100 / 100

	Итого
	х
	х
	7
	200 / 200

	Библиотеки

	1
	Библиотека
	с.Стаканово
	МО
	1
	5 тыс.томов

	2
	Библиотека
	с.Исаково
	МО
	1
	5 тыс.томов

	Итого
	х
	х
	2
	10 тыс.томов


Обеспеченность населения учреждения культуры соответствует нормативным рекомендациям СП 42.13330.2011.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортные связи Стакановского сельсовета осуществляются автомобильным транспортом, обеспечивающим связь поселения с соседними населенными пунктами, с областным и районным административными центрами, общей транспортной сетью страны. 

Село Стаканово, с.Рындинка, д.1-е Бутырки, д.Юдинка и д.Орлянка расположены на автомобильных дорогах межмуниципального значения «Черемисиново – Стаканово» – Исаково, «Черемисиново – Стаканово» – Юдинка , которые в пределах указанных населенных пунктов являются главной улицей, осуществляющую внешние связи этих населенных пунктов. Дороги межмуниципального значения связывают сельсовет с районным центром.

Также имеется сеть местных дорог с грунтовым и асфальтным покрытием.

Таблица  – Перечень автомобильных дорог, проходящих по территории Стакановского сельсовета

	Наименование дороги
	Категория
	Значение
	Покрытие
	Протяженность - всего,

км
	Протяженность – по территории сельсовета,

км
	Ширина покрытия, м
	Искусственное сооружение (наименование, кол-во, протяженность)

	«Стаканово-Новая Даниловка»
	IV
	межмуниципальная
	а/бетон
	1,5
	1,5
	6
	-

	«Черемисиново - Стаканово – Исаково»
	IV
	
	а/бетон
	30
	12,2
	6
	-

	«Черемисиново - Стаканово – Исаково» - Юдинка
	IV
	
	а/бетон
	1,7
	1,7
	6
	-

	ВСЕГО
	33,2
	15,4
	х
	х


Общая протяженность межмуниципальных автодорог на территории Стакановского сельсовета составляет 15,4  км. Все имеют твердое покрытие. 

2.4.  Характеристика сети дорог поселения

Улично-дорожная сеть муниципального образования представляет собой часть территории, ограниченной красными линиями и предназначенной для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Категории улиц и дорог приняты в соответствии с классификацией, приведенной в следующей таблице.

Таблица  – Параметры улиц и дорог сельсовета

	№ п/п
	Категория сель​ских улиц и до​рог
	Основное назначение
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пе​шеходной части тро​туара, м

	1
	Поселковая дорога
	Связь муниципального образова​ния с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	Связь жилых территорий с обще​ственным центром
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

	3.1
	основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направле​ниям с интенсивным движением
	40
	3
	2
	1,0-1,5

	3.2
	второстепенная (переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1

	3.3
	проезд
	Связь жилых домов, располо​женных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75-3,0
	1
	-

	4
	Хозяйственный проезд, скотопро​гон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приуса​дебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


Все улицы населенных пунктов являются улицами в жилой застройки.

Таблица  – Перечень и характеристика улиц сельсовета в разрезе населенных пунктов

	№ п/п
	Наименование
	Протяженность, м
	Категория улицы
	Тип покрытия
	Потребность в ремонте/замене дорожного покрытия, м

	с.Стаканово

	6. 
	Улицы без названия
	1800
	жилая ул.
	а/бетон
	-

	7. 
	Улицы без названия
	1400
	жилая ул.
	грунт
	1400

	Всего по населенному пункту
	3200
	х
	х
	1400

	с.Исаково

	5. 
	Улицы без названия
	1300
	жилая ул.
	а/бетон
	-

	6. 
	Улицы без названия
	11300
	жилая ул.
	грунт
	11300

	Всего по населенному пункту
	12600
	х
	х
	11300

	д.Юдинка

	1.
	Улицы без названия
	270
	жилая ул.
	а/бетон
	-

	2.
	Улицы без названия
	6200
	жилая ул.
	грунт
	6200

	Всего по населенному пункту
	6470
	х
	х
	6200

	д.1-е Бутырки

	1.
	Улицы без названия
	3850
	жилая ул.
	грунт
	3850

	Всего по населенному пункту
	3850
	х
	х
	3850

	д.Алексеевка

	1.
	Улицы без названия
	2200
	жилая ул.
	грунт
	2200

	Всего по населенному пункту
	2200
	х
	х
	2200

	д.Б-Выселки

	1.
	Улицы без названия
	4300
	жилая ул.
	грунт
	4300

	Всего по населенному пункту
	4300
	х
	х
	4300

	д.Заречье

	1.
	Улицы без названия
	3400
	жилая ул.
	грунт
	3400

	Всего по населенному пункту
	3400
	х
	х
	3400

	д.Москвинка

	1.
	Улицы без названия
	850
	жилая ул.
	а/бетон
	-

	2.
	Улицы без названия
	1400
	жилая ул.
	грунт
	1400

	Всего по населенному пункту
	2250
	х
	х
	1400

	д. Новая Даниловка

	1.
	Улицы без названия
	1400
	жилая ул.
	грунт
	1400

	Всего по населенному пункту
	1400
	х
	х
	1400

	д.Орлянка

	1.
	Улицы без названия
	900
	главная ул.
	а/бетон
	-

	2.
	Улицы без названия
	4400
	жилая ул.
	грунт
	4400

	Всего по населенному пункту
	5300
	х
	х
	4400

	д.Осиновка

	1.
	Улицы без названия
	1000
	жилая ул.
	а/бетон
	-

	2.
	Улицы без названия
	4100
	жилая ул.
	грунт
	4100

	Всего по населенному пункту
	5100
	х
	х
	4100

	с.Рындинка

	1.
	Улицы без названия
	1500
	жилая ул.
	грунт
	1500

	Всего по населенному пункту
	1500
	х
	х
	1500

	д.Ракзинка

	1.
	Улицы без названия
	2900
	жилая ул.
	грунт
	2900

	Всего по населенному пункту
	2900
	х
	х
	2900

	д.Ивановка

	1.
	Улицы без названия
	200
	жилая ул.
	грунт
	200

	Всего по населенному пункту
	200
	х
	х
	200

	д.Должанка

	1.
	Улицы без названия
	1300
	жилая ул.
	грунт
	1300

	Всего по населенному пункту
	1300
	х
	х
	1300

	Итого
	55970
	х
	х
	49850


Общая протяженность улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования равна 55,97 км, из них с асфальтным покрытием 6,12 км. Имеющееся твердое покрытие требует реконструкции.

Таким образом, основной проблемой улично-дорожной сети является низкий уровень ее благоустройства.

2.5.  Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории муниципального образования используется  легковой автотранспорт и грузовой.


Парковок (парковочных мест) на территории поселения не имеется и строительство не планируется.

Весь автопарк принадлежит гражданам на праве личной собственности и  хозяйствующим субъектам.


Во время сезонных полевых работ движение автотранспорта увеличивается за счет проезда сельскохозяйственной техники на 10%.


В праздничные и выходные дни за счет притока иногороднего транспорта движения легкового автотранспорта увеличивается на 10% .

2.6.  Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Ранее автобусное сообщение осуществлялось автопредприятием МУ «Служба заказчика по жилищно-коммунальным услугам», расположенным в п.Черемисиново. 
По Стакановскому сельсовету проходил один пригородный пассажирский автобусный маршрут. Автобусы курсировали один раз в неделю - по средам. 

Таблица  – Сведения о пассажирских маршрутах

	Наименование маршрута
	Начальный пункт движения
	Конечный пункт движения
	Количество автобусов

	Черемисиново – Исаково
	п. Черемисиново
	д.Исаково
	1


Внутри населенных пунктов Стакановского сельсовета пассажирские перевозки не осуществляются.

Индивидуальный автотранспорт представлен личным транспортом населения. Личный транспорт содержится в гаражах, находящихся на территории приусадебных участков. Транспорт юридических лиц хранится на территории предприятий владельцев автотранспорта.

2.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства принадлежат как физическим лицам, так и юридическим. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом.

Коммунальные службы сельского поселения своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поселении нет.

2.8. Анализ уровня безопасности дорожного движения

 Обстановка с аварийностью на территории Стакановского сельсовета : количество ДТП на территории поселения - 0. Число погибших в аварии людей -0. Число получивших ранения – 0.

ДТП с недостатками в транспортно-эксплуатационном состоянии улиц, дорог, а также расположенных на них инженерных сооружений и технических средств организации дорожного движения, не зарегистрированы.

2.9 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Поступление в атмосферу загрязняющих веществ в поселении обусловлено возросшим за последние годы количеством автотранспорта. 

По результатам исследований атмосферного воздуха в  сельсовете, превышений гигиенических нормативов ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.

2.10 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельсовета  предлагается:

нанесение дорожной разметки, устройство остановочных, посадочных площадок, автопавильонов на автобусных остановках; 

замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования;

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

Реализация вышеуказанных мероприятий  и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастут скорость и безопасность движения автотранспорта, сократятся пробеги. Все это даст возможность снизить себестоимость перевозок грузов и пассажиров, обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.11 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования «Стакановский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области имеется следующая нормативная  правовая база.


Генеральный план муниципального образования «Стакановский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области.


Правила землепользования и застройки территории Стакановского сельсовета Черемисиновского района Курской области.

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования  «Стакановский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать  и дополнять нормативно правовую базу.

2.12 Оценка финансирования транспортной инфраструктуры


Уровень финансирования муниципального образования достаточно низкий. Денежных средств  за последние  5 лет на финансирование транспортной инфраструктуры  в бюджете муниципального образования «Стакановский сельсовет»  не предусматривалось.

Раздел 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного 

развития поселения

На период действия программы прогнозируется увеличение численности населения, а, следовательно, и градостроительной деятельности, что приведет к улучшению социально-экономической обстановки на территории поселения.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

На период  2016-2031 годов прогнозируется увеличение числа жителей,  а  увеличение уровня автомобилизации населения и притока  автомобильного транспорта в весенне-летний период неизбежно приведет к росту подвижности населения на личном транспорте и увеличению интенсивности движения на дорогах, поэтому в перспективе необходимо сохранять и увеличивать приоритет в перевозках пассажиров видами транспорта, для чего необходимо обновлять парк подвижного состава, использовать экипажи различной вместимости, сокращать наполняемость экипажей, обеспечивать удобные подходы к остановкам общественного транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На расчетный срок внешние связи поселения будут обеспечиваться, как и в настоящее время, автомобильным  транспортом.  

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать:

Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения.

Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий.

Повышение мобильности населения как фактора экономического развития.

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования включают в себя три основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования  включают в себя две основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.5. Прогноз  уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

На сегодняшний день уровень автомобилизации населения достаточно высок. Учитывая рост притока автомобильного транспорта  в весенне- летний период, общее число автомобилей также увеличится

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Увеличение  дорожно-транспортных происшествий   связано  с увеличением парка автотранспортных средств на территории муниципального образования, неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, неуклонным ростом автомобилизации, ростом количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей со стажем управления транспортным средством менее 3-х лет.

Сокращение количества человек, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий,  снижение уровня тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий в целом по сельсовету неразрывно связано с эффективностью от реализации муниципальных программ.

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая рост  общего  числа автомобилей, также увеличится и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Раздел 4.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает строительство дорог и парковок, а также установка дорожных знаков и нанесение разметки

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Комплексные мероприятия  по развитию транспортной инфраструктуры

	7. № пп
	Наименование мероприятия
	Затраты на реализацию проекта

(тыс.руб)
	Срок реализации проекта
	Предполагаемый источник финансирования

	31. 
	Строительство  участка   перспективной автомобильной  дороги.
	150 000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	32. 
	Реконструкция автомобильных дорог по территории сельсовета
	33000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	33. 
	Установка защитных ограждений на участке дороги местного значения 
	2000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	34. 
	Изготовление и  Установка дорожных знаков на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	35. 
	Работы по очистке и благоустройству обочины на участке дороги местного значения
	3000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней


Раздел 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Финансирование Программы намечается осуществлять за счет консолидации средств федерального, регионального, муниципального бюджета и внебюджетных источников.

Внебюджетные источники - средства муниципальных предприятий и учреждений, заемные средства, средства организаций различных форм собственности,  плата за пользование услугами.

В качестве потенциальных источников финансирования программы являются средства федерального и регионального бюджетов, в том числе выделенные для реализации федеральных и региональных программ, средства инвесторов. 

Объемы ассигнований, выделяемых из вышеперечисленных источников, ежегодно уточняются с учетом их возможностей и достигнутых соглашений Общий объем финансирования по Программе   составляет всего – 193,0 млн.руб.

Финансово-экономическое обоснование программы на 2016 - 2031 годы будет производиться ежегодно, по мере уточнения утверждения инвестиционных программ и объемов финансирования.

Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

7.1. Оценка эффективности реализации Программы (далее – Оценка) осуществляется заказчиком Программы ежегодно в течение всего срока        ее реализации и по окончании ее реализации.

7.2. Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий Программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

7.3. Оценка осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Достижение запланированных значений целевых показателей.

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период (Иi) проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя         за отчетный период (Ифакт) с его плановым значением (Иплан) по следующей формуле:

                                                     Ифакт
                                           Иi = ----------,

                                                     Иплан

где: Иi – степень достижения планового значения целевого показателя                   за отчетный период;
        Ифакт – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода;

        Иплан –  плановое значение целевого показателя в отчетном периоде, 

        i – порядковый номер целевого показателя.

Если значение Иi превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.

Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы (И) рассчитывается по формуле:

                                                    ∑ Иi
                                           И = ----------,

                                                      N
где: И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

        ∑ Иi – сумма оценок достижения плановых значений показателей                   за отчетный период;

       N – количество целевых показателей Программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

7.3.2. Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам.

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период (Ф) проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период (Ффакт) к запланированному объему (Фплан) по следующей формуле:

                                                     Ффакт 

                                           Ф = -----------,

                                                     Фплан
где: Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы за отчетный период;

          Ффакт – фактический объем финансирования мероприятий Программы            за отчетный период;

          Фплан – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

7.3.3. Выполнение запланированных мероприятий.

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия Программы за отчетный период (Мj) определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия (Мфакт)             к его запланированному значению (Мплан) по следующей формуле:

                                                       Мфакт 

                                           Мj = ------------,

                                  
               Мплан
где: Мj – показатель степени выполнения мероприятия Программы за отчетный период;

         Мфакт – фактически полученный результат по мероприятию за отчетный период;

        Мплан – предусмотренный Программой ожидаемый результат по мероприятию за отчетный период;

       j – порядковый номер мероприятия Программы.

Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период (М) определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству. 

                                                      ∑ Мj
                                          М = ------------

                                                        К

где: М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        ∑ Мj – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        К – количество мероприятий Программы, подлежащих выполнению               в отчетном периоде.

7.4. При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (Э), как отношение среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий (М) к степени уровня финансирования (Ф).

                                                      М

                                            Э = --------

                                                      Ф

где: Э – эффективность использования финансовых средств Программы               за отчетный период;

         М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

         Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы в отчетном периоде.

7.5. Показатель эффективности реализации Программы определяется как произведение среднего значения достижения запланированных значений целевых показателей (И) и показателя эффективности использования финансовых средств Программы (Э) по следующей формуле: 

                                           П =   И x Э

где: П – показатель эффективности реализации Программы за отчетный период; 

         И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

         Э – эффективность использования финансовых средств Программы                 в отчетном периоде.

7.6. Вывод об эффективности реализации Программы формируется                        на основании значений П.

Реализация Программы признается:

 - с высоким уровнем эффективности, если значение П больше либо равно 0,9;

- со средним уровнем эффективности, если значение П меньше 0,9,                     но больше либо равно 0,7.

В остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности. 

Раздел 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Стакановский сельсовет Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать и дополнять нормативно-правовую базу.

РЕШЕНИЕ

Представительного Собрания Черемисиновского района

Курской области

от 10.02.2017 №224
п. Черемисиново

Об утверждении Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Удеревский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы

В соответствии с Федеральными законами от 29 декабря 2014г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» и от 06 октября 2003г. №131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в РФ», постановлением Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», генеральным планом муниципального образования «Удеревский сельсовет» Черемисиновского района Курской области, руководствуясь Уставом муниципального района «Черемисиновский район» Курской области Представительное Собрание Черемисиновского района Курской области РЕШИЛО:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Удеревский сельсовет» Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы.
2. Опубликовать настоящее Решение на официальном сайте муниципального района «Черемисиновский района» Курской области.

3. Контроль за исполнением настоящего Решения возложить на постоянную комиссию по вопросам экономической политики Представительного Собрания Черемисиновского района Курской области.
4. Решение вступает в силу со дня его подписания и официального опубликования.

Глава Черемисиновского района                                                       

Курской области                                                                               М.Н.Игнатов

УТВЕРЖДЕНА 
решением 
Представительного Собрания 
Черемисиновского района
Курской области
от 10.02.2017 №224
Программа

комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Удеревский сельсовет» 

Черемисиновского района Курской области

на 2016-2031 годы

Раздел 1. Паспорт  

программы  комплексного развития транспортной инфраструктуры Удеревского сельсовета Черемисиновского района  Курской области на 2016-2031 годы

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной  инфраструктуры Удеревского сельсовета Черемисиновского района Курской области на 2016-2031 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	Федеральный закон от 29 декабря 2014 г. N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации"

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 “Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов”

Генеральный план муниципального образования «Удеревский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области

	Заказчик Программы       
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Разработчик Программы    
	Администрация Черемисиновского района Курской области

	Цель Программы


	- обеспечение развития транспортной инфраструктуры, для закрепления населения, повышения уровня его жизни

	Задачи Программы
	а) повысить безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории поселения, городского округа;

б) повысить  доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования поселения или нормативами градостроительного проектирования городского округа;

в) повысить эффективность развития транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселений и городских округов (далее - транспортный спрос);

г) эффективное  развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселениях, городских округах;

д) создание условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Важнейшие целевые показатели  Программы
	- повышение безопасности, качества и эффективности использования населением объектов транспортной инфраструктуры;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры;

-  сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры;

- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Сроки и этапы реализации Программы
	2016-2031 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий 
	асфальтирование улиц с грунтовым покрытием, замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, 

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

приведение в нормативное состояние сельских автомобильных дорог для принятия их в сеть дорог общего пользования;

восстановление изношенных верхних слоев дорожных покрытий с обеспечением требуемой ровности и шероховатости на всех асфальтированных улицах населенных пунктах.

	Объемы и источники финансирования Программы 
	Общий объем  финансирования Программы составит 173,0 млн. рублей, в т.ч.:

2016 год  –  0 млн. рублей;

2017 год  –  5 млн. рублей;

2018 год  –  15 млн. рублей;

2019 год  –  12 млн. рублей;

2020 год  –  11 млн. рублей;

2021 – 2031 годы  –  150 млн. рублей;

Источник финансирования - средства бюджетов всех уровней,  инвестиции.


Раздел 2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры 

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации

поселения

Муниципальное образование «Удеревский сельсовет» расположено в северной части Черемисиновского района Курской области. 

Сельсовет на северо-востоке граничит с Орловской областью, на востоке с Краснополянским сельсоветом, на юге с Петровским сельсоветом, на юго-западе с Русановским сельсоветом и на северо-западе со Стакановским сельсоветом.
Территория  Удеревского сельсовета равна 6 596 га или 8,11% площади Черемисиновского района. В состав Удеревского сельсовета входит 12 населенных пунктов. Административным центром является д.Ползиковка. Общая численность населения сельсовета на 01.01.2016 г. составила 502 человека. 

Таблица 1 – Общие сведения о муниципальном образовании

	№ п/п
	Населенный пункт
	Удаленность
	Число дворов
	Общая численность

чел.

	
	
	от районного центра
	от центра муниципального образования
	
	

	1
	д.Архангельское Уединение
	18
	4
	3
	6

	2
	д.Вышний Щигор
	12
	6
	19
	35

	3
	д.Дуровка
	13
	5.5
	1
	2

	4
	д. Карташовка
	16
	6
	14
	32

	5
	д. Крюково
	13
	2
	36
	96

	6
	д.Нижний Щигор
	14
	3
	10
	36

	7
	д.Парменовка
	20
	5
	26
	59

	8
	д.Ползиковка
	15
	-
	7
	14

	9
	д.Удерево
	15
	1.5
	67
	188

	10
	д. Уединенное
	13
	3
	7
	11

	11
	д.Хитровка
	15
	1
	7
	18

	12
	д.Хохловка
	19
	4
	2
	5

	
	Итого:
	
	
	199
	502


В соответствии со схемой территориального планирования Черемисиновского района Удеревский сельсовет отнесен ко второму уровню иерархии в системе расселения района (населенные пункты с численностью населения свыше 500 человек).

С точки зрения внешних транспортных связей муниципальное образование имеет удовлетворительное расположение. По территории сельсовета проходит 2 дороги межмуниципального  значения «Черемисиново-Стаканово-Исаково», «Черемисиново-Стаканово-Исаково»-Удерево», а так же сеть сельских дорог с грунтовым покрытием.
Основным видом деятельности населения является сельское хозяйство.

2.2. Социально-экономическая характеристика

Система социального обслуживания муниципального образования «Удеревский сельсовет» формируется с учетом следующих факторов: сложившихся коммуникационных связей, экономического и социально-культурного потенциала, особенностей системы расселения по территории, уровня развития транспортной сети, - и представлена следующими объектами.

Таблица 2 – Обеспеченность населения основными учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания по состоянию на 01.01.2016 г.

	Наименование учреждений обслуживания
	Единица измерения
	Емкость

объектов
	Обеспеченность, %

	Образование

	Дошкольные образовательные учреждения
	мест
	0
	0

	Общеобразовательные школы
	мест
	120
	275

	Спортивные сооружения

	Территория плоскостных спортивных сооружений
	га/объект
	0,2 / 1
	57

	Спортивные залы общего пользования
	м2 площ. зала/объект
	100 / 1
	57

	Здравоохранение

	Фельдшерский или фельдшерско-акушерский пункт
	объект
	1
	100

	Учреждения культуры

	Клубы и дома культуры
	мест
	200
	67

	Библиотеки
	тыс.том
	5
	125


Данные таблицы свидетельствуют о том, что в целом обеспеченность сельсовета учреждениями социального и культурно-бытового обслуживания соответствует нормативным требованиям (СП 42.13330.2011).

Образование и воспитание

Образовательная система – совокупность образовательных учреждений, призванных удовлетворить запросы жителей в образовательных услугах и качественном специальном образовании.

Структура образовательных учреждений состоит из:

-
дошкольных образовательных учреждений;

-
общеобразовательных школьных учебных заведений.

Детские дошкольные учреждения

По состоянию на 01.01.2016 г. на территории Удеревского сельсовета не имеется ни одного дошкольного образовательного учреждения. Потребность в них население удовлетворяет в соседних муниципальных образованиях.

Общеобразовательные школы

В сельсовете действуют одна школа – Удеревский филиал МОУ «Стакановская средняя общеобразовательная школа имени лейтенанта А.С.Сергеева» в д.Удерево, общей площадью 1290 м2.

Таблица  – Перечень объектов образования

	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Здание находится в собственности (федеральной, областной, МО, хоз. субъекта)
	Штатная

численность сотрудников, осн./технич.
	Численность учащихся (факт/проект)

	1
	Удеревский филиал МОУ «Стакановская

 средняя обще-

образовательная

школа имени лейтенанта 

А.С.Сергеева»
	д. Удерево
	Муниципального района
	18/5
	34 / 120

	
	Итого
	х
	х
	47
	34 / 120


Двухэтажная школа работают в односменном режиме. Проектная мощность школы составляет 120 мест, фактическая посещаемость 34 человек. Год постройки школы- 1978, степень износа – 35%. Наполняемость школы составляет около 28,3%.

Здравоохранение и социальное обеспечение

Система здравоохранения Удеревского сельсовета представлена 1 фельдшерско-акушерским пунктом: 

· Удеревский ФАП в д.Ползиковка, общей площадью 144 м2, 1985 г постройки, степень износа 53%.

Объекты социальной защиты населения на территории сельсовета отсутствуют.

Спортивные сооружения

На территории сельсовета имеется 2 спортивных площадки, 1 из которых плоскостная спортивная площадка и 1 спортивный зал при школе. 

Учреждения культуры

Главной целью сферы культуры является предоставление жителям возможности получения необходимых культурных благ при обеспечении их доступности и многообразия и целенаправленное воздействие на личность для формирования определенных положительных качеств.

Таблица  – Перечень учреждений культуры

	№ п/п
	Наименование
	Почтовый адрес
	Вид собственности
	Штатная

численность сотрудников
	Мощность (факт/проект)

	Дома культуры, клубы

	1
	МУК «Удеревский СДК»
	д.Удерево
	МО
	1/1
	100 / 100

	2
	МУК «Удеревский СДК» филиал Крюковский СК
	д.Крюково
	МО
	1/1
	100 / 100

	Итого
	х
	х
	1/1
	200 / 200

	Библиотеки

	1
	МУК «Удеревская библиотека»
	д.Удерево
	МО
	1
	5 тыс.томов

	Итого
	х
	х
	1
	5 тыс.томов


Обеспеченность населения учреждения культуры соответствует нормативным рекомендациям СП 42.13330.2011.

2.3. Прогнозируемый спрос на услуги социальной инфраструктуры

Согласно генерального плана в МО произойдет незначительное увеличение численности населения поселения, а, следовательно, и увеличение градостроительной деятельности. В связи с этим можно сделать вывод что на протяжении 2016-2031 годов будет наблюдаться небольшое увеличение спроса на социальные услуги.

2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Внешние транспортные связи Удеревского сельсовета осуществляются автомобильным транспортом, обеспечивающим связь поселения с соседними населенными пунктами, с областным и районным административными центрами, общей транспортной сетью страны. 

Деревня Карташовка, д.Дуровка и д.Вышний Щигор расположены на автомобильной дороге межмуниципального значения «Черемисиново - Стаканово – Исаково», которая в пределах населенных пунктов является главной улицей, осуществляющую внешние связи этих населенных пунктов. Подъезд к д.Удерево осуществляется по дороге межмуниципального значения «Черемисиново - Стаканово – Исаково» - Удерево.

Вышеуказанные автодороги  связывают сельсовет с районным центром. Остальные населенные пункты автомобильное сообщение получают по дорогам и местного значения с грунтовым покрытием.

Так же имеется сеть полевых дорог с грунтовым покрытием.

Таблица– Перечень автомобильных дорог, проходящих по территории Удеревского сельсовета

	Наименование дороги
	Категория
	Покрытие
	Протяженность - всего,

км
	Протяженность – по территории сельсовета,

км
	Ширина покрытия, м
	Искусственное сооружение (наименование, кол-во, протяженность)

	Автомобильные дороги межмуниципального значения

	 «Черемисиново - Стаканово – Исаково»
	IV
	а/бетон
	30,0
	6,1
	6
	-

	 «Черемисиново - Стаканово – Исаково» - Удерево
	IV
	а/бетон
	5,7
	5,7
	6
	-

	Итого 
	35,7
	11,8
	х
	х

	Автомобильные дороги местного значения

	«Черемисиново - Стаканово – Исаково» - Удерево – а/п к д.Крюково
	V
	грунт
	1,0
	1,0
	6
	-

	Итого 
	1,0
	1,0
	х
	х

	ВСЕГО 
	36,7
	12,8
	х
	х


Общая протяженность автодорог общего пользования на территории Удеревского сельсовета составляет 12,8 км, из которых 11,8 км дороги межмуниципального значения. Асфальтобетонное покрытие имеют все межмуниципальные автодороги.

2.4.  Характеристика сети дорог поселения

Улично-дорожная сеть муниципального образования представляет собой часть территории, ограниченной красными линиями и предназначенной для движения транспортных средств и пешеходов, прокладки инженерных коммуникаций, размещения зеленых насаждений и шумозащитных устройств, установки технических средств информации и организации движения.

Категории улиц и дорог приняты в соответствии с классификацией, приведенной в следующей таблице.

Таблица  – Параметры улиц и дорог сельсовета

	№ п/п
	Категория сель​ских улиц и до​рог
	Основное назначение
	Расчетная скорость движения, км/ч
	Ширина полосы движения, м
	Число полос движения
	Ширина пе​шеходной части тро​туара, м

	1
	Поселковая дорога
	Связь муниципального образова​ния с внешними дорогами общей сети
	60
	3,5
	2
	-

	2
	Главная улица
	Связь жилых территорий с обще​ственным центром
	40
	3,5
	2-3
	1,5-2,25

	3
	Улица в жилой застройке:

	3.1
	основная
	Связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направле​ниям с интенсивным движением
	40
	3
	2
	1,0-1,5

	3.2
	второстепенная (переулок)
	Связь между основными жилыми улицами
	30
	2,75
	2
	1

	3.3
	проезд
	Связь жилых домов, располо​женных в глубине квартала, с улицей
	20
	2,75-3,0
	1
	-

	4
	Хозяйственный проезд, скотопро​гон
	Прогон личного скота и проезд грузового транспорта к приуса​дебным участкам
	30
	4,5
	1
	-


Автодорога «Черемисиново - Стаканово – Исаково» пересекает сельсовет с юго-востока на юго-запад и является главной улицей д.Карташовка, д.Дуровка и д.Вышний Щигор. Продолжение автомобильной дороги  «Черемисиново - Стаканово – Исаково» - Удерево в границах д.Удерево является главной улицей данной деревни. Главной улицей д.Хитровка и д.Крюково является автомобильная дорога местного значения «Черемисиново - Стаканово – Исаково» - Удерево» –Крюково.

Остальные улицы населенных пунктов являются улицами в жилой застройке.

Таблица  – Перечень и характеристика улиц сельсовета в разрезе населенных пунктов

	№ п/п
	Наименование
	Протяженность, м
	Категория улицы
	Тип покрытия
	Потребность в ремонте/замене дорожного покрытия, м

	д.Удерево

	8. 
	Улицы без названия
	1700

900
	главная ул.

главная ул.
	а/бетон

грунт
	-

900

	9. 
	Улицы без названия
	1800
	жилая ул.
	грунт
	1800

	Всего по населенному пункту
	4400
	х
	х
	2700

	д.Крюково

	7. 
	Улицы без названия
	680
	главная ул.
	грунт
	680

	8. 
	Улицы без названия
	3020
	жилая ул.
	грунт
	3020

	Всего по населенному пункту
	3700
	х
	х
	3700

	д.Парменовка

	1.
	Улицы без названия
	2400
	жилая ул.
	грунт
	2400

	Всего по населенному пункту
	2400
	х
	х
	2400

	д.Нижний Щигор

	1.
	Улицы без названия
	870
	жилая ул.
	грунт
	870

	Всего по населенному пункту
	870
	х
	х
	870

	д. Вышний Щигор

	1.
	Улицы без названия
	360
	главная ул.
	а/бетон
	-

	2.
	Улицы без названия
	1600
	жилая ул.
	грунт
	1600

	Всего по населенному пункту
	1960
	х
	х
	1600

	д.Карташовка

	1.
	Улицы без названия
	280
	главная ул.
	а/бетон
	-

	2.
	Улицы без названия
	2100
	жилая ул.
	грунт
	2100

	Всего по населенному пункту
	2380
	х
	х
	2100

	д.Хитровка

	1.
	Улицы без названия
	260
	главная ул.
	грунт
	260

	2.
	Улицы без названия
	580
	жилая ул.
	грунт
	580

	Всего по населенному пункту
	540
	х
	х
	540

	д.Ползиковка

	1.
	Улицы без названия
	700
	жилая ул.
	грунт
	700

	Всего по населенному пункту
	700
	х
	х
	700

	д.Уединенное

	1.
	Улицы без названия
	160
	жилая ул.
	грунт
	160

	Всего по населенному пункту
	160
	х
	х
	160

	д.Архангельское Уединение

	1.
	Улицы без названия
	70
	жилая ул.
	грунт
	70

	Всего по населенному пункту
	70
	х
	х
	70

	д.Дуровка

	1.
	Улицы без названия
	270
	главная ул.
	а/бетон
	-

	2.
	Улицы без названия
	780
	жилая ул.
	грунт
	780

	Всего по населенному пункту
	1050
	х
	х
	780

	д.Хохловка

	1.
	Улицы без названия
	200
	жилая ул.
	грунт
	200

	Всего по населенному пункту
	200
	х
	х
	200

	Итого
	18430
	х
	х
	15820


Общая протяженность улично-дорожной сети населенных пунктов муниципального образования равна 18,43 км, из них с асфальтным покрытием 3,2 км. Имеющееся твердое покрытие требует реконструкции.

Таким образом, основной проблемой улично-дорожной сети является низкий уровень ее благоустройства.

2.5.  Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)

На территории муниципального образования используется  легковой автотранспорт и грузовой.


Парковок (парковочных мест) на территории поселения не имеется и строительство не планируется.

Весь автопарк принадлежит гражданам на праве личной собственности и  хозяйствующим субъектам.


Во время сезонных полевых работ движение автотранспорта увеличивается за счет проезда сельскохозяйственной техники на 10%.


В праздничные и выходные дни за счет притока иногороднего транспорта движения легкового автотранспорта увеличивается на 10% .

2.6.  Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

По Удеревскому сельсовету проходили два пригородных пассажирских автобусных маршрута (в настоящее время не действуют). Пассажирские перевозки осуществлялись автопредприятием МУ «Служба заказчика по жилищно-коммунальным услугам», расположенным в п.Черемисиново. 
Таблица  – Сведения о пассажирских маршрутах

	Наименование маршрута
	Начальный пункт движения
	Конечный пункт движения
	Количество автобусов

	Черемисиново – Удерево
	п. Черемисиново
	д.Удерево
	1

	Черемисиново – Исаково
	п. Черемисиново
	с.Исаково
	1


Внутри населенных пунктов Удеревского сельсовета пассажирские перевозки не производятся.

Индивидуальный автотранспорт представлен личным транспортом населения. Личный транспорт содержится в гаражах, находящихся на территории приусадебных участков. Транспорт юридических лиц хранится на территории предприятий владельцев автотранспорта.

2.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценку работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств

Грузовые транспортные средства принадлежат как физическим лицам, так и юридическим. Основная часть перевозимых грузов сельскохозяйственного назначения перевозится привлеченным транспортом.

Коммунальные службы сельского поселения своих транспортных средств не имеют, при использовании спецтехники для содержания автомобильных дорог общего пользования местного значения заключаются Муниципальные контракты. Для прохождения технического обслуживания автотранспорта собственной производственно-технической базы, оборудования и персонала в Поселении нет.

2.8. Анализ уровня безопасности дорожного движения

 Обстановка с аварийностью на территории Удеревского сельсовета : количество ДТП на территории поселения - 0. Число погибших в аварии людей -0. Число получивших ранения – 0.

ДТП с недостатками в транспортно-эксплуатационном состоянии улиц, дорог, а также расположенных на них инженерных сооружений и технических средств организации дорожного движения, не зарегистрированы.

2.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Поступление в атмосферу загрязняющих веществ в поселении обусловлено возросшим за последние годы количеством автотранспорта. 

По результатам исследований атмосферного воздуха в  сельсовете, превышений гигиенических нормативов ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.

2.10. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

На первую очередь существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры сельсовета  предлагается:

нанесение дорожной разметки, устройство остановочных, посадочных площадок, автопавильонов на автобусных остановках; 

замена поврежденных и установка недостающих дорожных знаков, установка дорожных знаков индивидуального проектирования;

реконструкция мостовых сооружений, расположенных на территории муниципального образования.

Реализация вышеуказанных мероприятий  и принципов развития транспортной системы позволит обеспечить выполнение основных требований по приведению дорог в нормативное состояние. Приведение дорог в нормативное состояние имеет важное социально-экономическое и хозяйственное значение: возрастут скорость и безопасность движения автотранспорта, сократятся пробеги. Все это даст возможность снизить себестоимость перевозок грузов и пассажиров, обеспечить своевременное оказание медицинской помощи и проведение противопожарных мероприятий.

2.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Для функционирования и развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования «Удеревский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области имеется следующая нормативная  правовая база.


Генеральный план муниципального образования «Удеревский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области.


Правила землепользования и застройки территории Удеревского сельсовета Черемисиновского района Курской области.

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования  «Удеревский сельсовет»  Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать  и дополнять нормативно правовую базу.

2.12. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры


Уровень финансирования муниципального образования достаточно низкий. Денежных средств  за последние  5 лет на финансирование транспортной инфраструктуры  в бюджете муниципального образования «Удеревский сельсовет»  не предусматривалось.

Раздел 3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного 

развития поселения

На период действия программы прогнозируется увеличение численности населения, а, следовательно, и градостроительной деятельности, что приведет к улучшению социально-экономической обстановки на территории поселения.

3.2. Прогноз транспортного спроса поселения,  объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения

На период  2016-2031 годов прогнозируется увеличение числа жителей,  а  увеличение уровня автомобилизации населения и притока  автомобильного транспорта в весенне-летний период неизбежно приведет к росту подвижности населения на личном транспорте и увеличению интенсивности движения на дорогах, поэтому в перспективе необходимо сохранять и увеличивать приоритет в перевозках пассажиров видами транспорта, для чего необходимо обновлять парк подвижного состава, использовать экипажи различной вместимости, сокращать наполняемость экипажей, обеспечивать удобные подходы к остановкам общественного транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

На расчетный срок внешние связи поселения будут обеспечиваться, как и в настоящее время, автомобильным  транспортом.  

Базовыми принципами развития транспортной системы должны стать:

Повышение доступности социальных услуг путем оптимизации системы автодорог и улучшения транспортного сообщения.

Стимулирование экономического развития за счет улучшения транспортного положения и инфраструктурной обеспеченности отдельных территорий.

Повышение мобильности населения как фактора экономического развития.

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования включают в себя три основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения

Основные принципы развития транспортного комплекса на территории муниципального образования  включают в себя две основные составляющие: улучшение качества существующих автодорог, строительство новых автодорог и тротуаров.

3.5. Прогноз  уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

На сегодняшний день уровень автомобилизации населения достаточно высок. Учитывая рост притока автомобильного транспорта  в весенне- летний период, общее число автомобилей также увеличится

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Увеличение  дорожно-транспортных происшествий   связано  с увеличением парка автотранспортных средств на территории муниципального образования, неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, неуклонным ростом автомобилизации, ростом количества дорожно-транспортных происшествий с участием водителей со стажем управления транспортным средством менее 3-х лет.

Сокращение количества человек, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий,  снижение уровня тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий в целом по сельсовету неразрывно связано с эффективностью от реализации муниципальных программ.

С учетом изложенного, можно сделать вывод об актуальности и обоснованной необходимости продолжения работы в области обеспечения безопасности дорожного движения в рамках программы.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Учитывая рост  общего  числа автомобилей, также увеличится и вследствие чего прогнозируется негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.

Раздел 4.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры

Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. 

Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда, сложившаяся благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.

Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). На территории сельского поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности, предполагает также привлечение инвестиций.

Вариант 3 (экономически обоснованный). На территории поселения предполагается проведение более активной политики, направленной на снижение негативных последствий, связанных с ростом геополитической напряженности, и создание условий для более устойчивого долгосрочного роста. Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий предполагает строительство дорог и парковок, а также установка дорожных знаков и нанесение разметки

5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Комплексные мероприятия  по развитию транспортной инфраструктуры

	8. № пп
	Наименование мероприятия
	Затраты на реализацию проекта

(тыс.руб)
	Срок реализации проекта
	Предполагаемый источник финансирования

	36. 
	Строительство  участка   перспективной автомобильной  дороги.
	140 000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	37. 
	Реконструкция автомобильных дорог по территории сельсовета
	33000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	38. 
	Установка защитных ограждений на участке дороги местного значения 
	2000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	39. 
	Изготовление и  Установка дорожных знаков на участке дороги местного значения 
	5000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней

	40. 
	Работы по очистке и благоустройству обочины на участке дороги местного значения
	3000
	2017-2031г
	Бюджеты всех уровней


Раздел 6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Финансирование Программы намечается осуществлять за счет консолидации средств федерального, регионального, муниципального бюджета и внебюджетных источников.

Внебюджетные источники - средства муниципальных предприятий и учреждений, заемные средства, средства организаций различных форм собственности,  плата за пользование услугами.

В качестве потенциальных источников финансирования программы являются средства федерального и регионального бюджетов, в том числе выделенные для реализации федеральных и региональных программ, средства инвесторов. 

Объемы ассигнований, выделяемых из вышеперечисленных источников, ежегодно уточняются с учетом их возможностей и достигнутых соглашений Общий объем финансирования по Программе   составляет всего – 183,0 млн.руб.

Финансово-экономическое обоснование программы на 2016 - 2031 годы будет производиться ежегодно, по мере уточнения утверждения инвестиционных программ и объемов финансирования.

Раздел 7. Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

7.1. Оценка эффективности реализации Программы (далее – Оценка) осуществляется заказчиком Программы ежегодно в течение всего срока        ее реализации и по окончании ее реализации.

7.2. Источником информации для проведения оценки эффективности являются отчеты исполнителей мероприятий Программы о достигнутых результатах, использовании финансовых средств за отчетный период.

7.3. Оценка осуществляется по следующим критериям:

7.3.1. Достижение запланированных значений целевых показателей.

Степень достижения запланированных результатов по каждому целевому показателю за отчетный период (Иi) проводится путем сопоставления фактически достигнутого значения целевого показателя         за отчетный период (Ифакт) с его плановым значением (Иплан) по следующей формуле:

                                                     Ифакт
                                           Иi = ----------,

                                                     Иплан

где: Иi – степень достижения планового значения целевого показателя                   за отчетный период;
        Ифакт – значение показателя, фактически достигнутое на конец отчетного периода;

        Иплан –  плановое значение целевого показателя в отчетном периоде, 

        i – порядковый номер целевого показателя.

Если значение Иi превышает 1, а также в случае, если желаемой тенденцией является снижение показателя и полученное значение меньше 1, для расчета среднего значения достижения запланированных целевых показателей данное отношение принимается равным 1.

Среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы (И) рассчитывается по формуле:

                                                    ∑ Иi
                                           И = ----------,

                                                      N
где: И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

        ∑ Иi – сумма оценок достижения плановых значений показателей                   за отчетный период;

       N – количество целевых показателей Программы, подлежащих выполнению в отчетном периоде.

7.3.2. Соответствие объемов фактического финансирования запланированным объемам.

Степень соответствия объемов фактического финансирования запланированным объемам за отчетный период (Ф) проводится путем сопоставления фактического объема финансирования за счет всех источников финансирования за отчетный период (Ффакт) к запланированному объему (Фплан) по следующей формуле:

                                                     Ффакт 

                                           Ф = -----------,

                                                     Фплан
где: Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы за отчетный период;

          Ффакт – фактический объем финансирования мероприятий Программы            за отчетный период;

          Фплан – объем финансирования мероприятий, предусмотренный Программой на отчетный период.

7.3.3. Выполнение запланированных мероприятий.

Степень выполнения каждого запланированного мероприятия Программы за отчетный период (Мj) определяется путем сопоставления фактически полученного результата от реализации мероприятия (Мфакт)             к его запланированному значению (Мплан) по следующей формуле:

                                                       Мфакт 

                                           Мj = ------------,

                                  
               Мплан
где: Мj – показатель степени выполнения мероприятия Программы за отчетный период;

         Мфакт – фактически полученный результат по мероприятию за отчетный период;

        Мплан – предусмотренный Программой ожидаемый результат по мероприятию за отчетный период;

       j – порядковый номер мероприятия Программы.

Расчет среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий за отчетный период (М) определяется как отношение суммы оценок степени выполнения запланированных мероприятий к их количеству. 

                                                      ∑ Мj
                                          М = ------------

                                                        К

где: М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        ∑ Мj – сумма оценок степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

        К – количество мероприятий Программы, подлежащих выполнению               в отчетном периоде.

7.4. При проведении Оценки определяется показатель эффективности использования финансовых средств (Э), как отношение среднего показателя степени выполнения запланированных мероприятий (М) к степени уровня финансирования (Ф).

                                                      М

                                            Э = --------

                                                      Ф

где: Э – эффективность использования финансовых средств Программы               за отчетный период;

         М – среднее значение степени выполнения запланированных мероприятий Программы за отчетный период;

         Ф – степень уровня финансирования мероприятий Программы в отчетном периоде.

7.5. Показатель эффективности реализации Программы определяется как произведение среднего значения достижения запланированных значений целевых показателей (И) и показателя эффективности использования финансовых средств Программы (Э) по следующей формуле: 

                                           П =   И x Э

где: П – показатель эффективности реализации Программы за отчетный период; 

         И – среднее значение достижения запланированных значений целевых показателей Программы за отчетный период;

         Э – эффективность использования финансовых средств Программы                 в отчетном периоде.

7.6. Вывод об эффективности реализации Программы формируется                        на основании значений П.

Реализация Программы признается:

 - с высоким уровнем эффективности, если значение П больше либо равно 0,9;

- со средним уровнем эффективности, если значение П меньше 0,9,                     но больше либо равно 0,7.

В остальных случаях реализация Программы признается с низким уровнем эффективности. 

Раздел 8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры 

Для качественного функционирования и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Удеревский сельсовет Черемисиновского района Курской области необходимо постоянно актуализировать и дополнять нормативно-правовую базу.

